pro

OSTERREICH

Osterreichweite Zusammenarbeit von Umwelt- und Verkehrsinitiativen fiir einen attraktiven Offentlichen Verkehr
Mag. Peter Haibach, Markus-Sittikus-Stra8e 9, 5020 Salzburg — AUSTRIA , ( 0043 (0664) 42 69 607
Fax (06274) 4966 - eMail: haibach@probahn.at / www.probahn.at

o . 24. August 2011
Zusatzlich MOST-Mittel fiir Osterreich-Takt verwenden

» Uberangebot auf der Westbahn und Ausdiinnung inneralpin

* Bund und Linder miissen sich auf ein Grundangebot fiir Bahn und Bus einigen
 Kalter Finanzausgleich des Bundes fiihrt zum Kahlschlag im Offentlichen Verkehr
 Infrastruktur-Ausbauten nur nach MafBgabe eines Osterreich-Taktes

Die Erhéhung der MOSt-Mittel spiilt im Jahr 2011 insgesamt 450 Mio. Euro in die Kassen des
Bundes und der Lander.

Bund und die Lander haben vereinbart, diese zusatzlichen Mittel fiir Mallnahmen im Sinne des
Klimaschutzes zu verwenden, was die Linder und Gemeinden in der Vergangenheit wenig bis gar
nicht getan haben.

probahn Osterreich fordert, die zusitzlichen Mineraldlsteuer-Mittel fiir die Finanzierung eines
Osterreich-Taktes zu verwenden, mit der Maxime, es miissen alle Regionen tdglich mit Bahn und/oder
Bus erreichbar sein.

Es geht weder an, dass der Postbus an Wochenenden (Samstag, Sonntag und Feiertagen) seinen
Betrieb gédnzlich einstellt, noch dass manche Landeshauptstédte je nach Lage ein dullerst geringes
Zugverbindung haben. Wie beigefiigte Grafik (Quelle: vida) aufzeigt, sieht der Fahrplan 2012
zwischen Wien und Salzburg 61 direkte Fernverkehrsziige taglich vor (in jede Richtung), aber
zwischen Wien und Graz nur 16, nach Klagenfurt gar nur 8. Die Fernverkehrsverbindungen Linz —
Graz gibt es gar nicht mehr (zwischen der zweit- und drittgroBten Stadt Osterreichs !); zwischen
Salzburg und Graz soll es nur noch 3 Verbindungen taglich geben, statt 6. In der Destination
Innsbruck — Graz ist noch eine einzige Zugverbindung tiglich vorgesehen. Damit nimmt Osterreich
die Stellung eines Entwicklungslandes an.

Die Misere ergibt sich daraus, dass sich Bund und Lindern nicht auf die Finanzierung eines
osterreichweiten Taktfahrplanes fiir Bahn und Bus einigen kénnen. Der Bund versucht, im Wege eines
,kalten Finanzausgleiches* die Finanzierung des Zug- und Busangebotes auf die Linder abzuwélzen,
diese betrachten dies als Aufgabe des Bundes. Somit enden viele Bus- und Zugangebote an den
Landesgrenzen.

Hier konnten die zusitzlichen MOSt-Mittel hilfreich sein, weil sie weder das Budget des Bundes-
noch das der Lénder belasten, sondern zweckgebunden eine Attraktivierung der Fahrpldne auf
Schweizer Niveau ermdglichen. Es ist absurd, dass es in Osterreich einfacher zu sein scheint,
Milliardenbetrage fiir teure Tunnelprojekte wie den Brenner-Basistunnel aufzubringen als das Zug-
und Busangebot zu finanzieren. Dafiir gibt es allerdings auch eine Erklirung, in Osterreich wird zuerst
gebaut und dann iiberlegt, welche Verkehre moglich sind. In der Schweiz gibt es
Infrastrukturausbauten nur auf Basis des Taktes ,,Bahn 2000°.

Es scheint sowohl der Bund als auch die Lander mit diesem unhaltbaren Zustand zufrieden zu sein,
die Fahrgéste sind es jedenfalls nicht, die wollen Losungen!
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