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»Es gibt keine unwirtschaftlichen Regionalbahnen,

es gibt nur schlecht gefiihrte Regionalbahnen!

Multifunktionalitit von Regionalbahnen stirkt Mobilitat und Wirtschaft
* Verzerrte Wahrnehmung der Politik als ,,Nur-Kostenfaktor*

e Land NO zahlt derzeit viel Lehrgeld

* Verkehrsministerin Doris Bures hat fiir eine faire Ausschreibung zu sorgen

* Vorbild Freistaat Bayern: ,,Es wird keine Regionalbahn eingestellt!*

Aussagen von Politikern, wie jiingst von Verkehrsministerin Doris Bures, ,,wenn das
Massenverkehrsmittel Eisenbahn nur zu zwei Drittel des Tages als Geisterzug unterwegs ist und wir
stattdessen einen Bus einsetzen, dann ist das keine Verlagerung von der Schiene auf die Strafle® (SN-
Interview 20. April 2011), belegen ihre verzerrte Wahrnehmung. Wenn der Maf3stab nur der
Zentralraum Wien und die Westbahn sind, ist es fatal.

Die Devise ,,Es gibt keine unwirtschaftlichen Regionalbahnen sondern nur unwirtschaftlich gefiihrte*
sollte seitens der Politik beherzigt werden. Regionalbahnen konnen aufgrund ihrer Multifunktionalitdt
punkten, was kein Buskonzept leisten kann. Gut gefiihrte Regionalbahnen setzen nicht nur auf Pendler
und Schiiler, sondern auch auf Tourismus und Giiterverkehr.

Nach dem MafBstab der Verkehrsministerin diirfte es weder die Salzburger Lokalbahn noch die
Pinzgauer Lokalbahn noch die Zillertalbahn geben. Auch dort gab und gibt es Spitzenzeiten, wo die
Waggons iibervoll sind. In den sogenannten Schwachlastzeiten ist es aber diesen Bahnen gelungen, in
Kooperation mit den Wirtschaftsbetrieben und Fremdenverkehrswirtschaft auch die Ziige untertags
gut auszulasten: Sei es mit Touristen, sei es mit der einheimischen Bevdlkerung, die ihre
Regionalbahn oft erst langsam annimmt, weil die Attraktivitat fehlte.

Das Land NO muss derzeit, ob der iiberhasteten Ubernahme von 27 Bahnstrecken, viel Lehrgeld
zahlen. Bei der Wachauerbahn musste man zuriickrudern und von der génzlichen Einstellung absehen
und zumindest an Samstagen, Sonn- und Feiertagen drei Zugpaare zwischen Krems an der Donau und
Emmersdorf an der Donau einrichten. Dabei diirfte das Hochwasser der Donau, das vor einigen
Monaten die Donauuferstrafle unpassierbar machte, eine wichtige Rolle gespielt haben: Damals
musste die Bevolkerung mittels Taxis iiber das Hinterland in ihre Heimatorte transportiert werden
musste. Die Wachauerbahn ist fiir die Versorgungssicherheit der Bevolkerung wichtig. Vor Jahren
wurde die Bevolkerung bei einem groflen Hochwasser sogar per Bahn versorgt.

Dieser Lernprozess steht auch bei der Ybbstalbahn an. Noch wehren sich die OVP-Biirgermeister
gegen eine Attraktivierung der Ybbstalbahn und halten an einem Radweg statt der Ybbstalbahn fest.
Auch hier wird die Erkenntnis reifen, dass das strukturschwache Ybbstal mit der hochverschuldeten
Gemeinde Waidhofen a.d. Ybbs den Bahntourismus braucht, um nicht ginzlich zu Schlafgemeinden
zu mutieren. Fiir die Ybbstalbahn gibt es ein konkretes Ubernahmeangebot der Ybbstalbahn
Entwicklungsgemeinschaft, das das Land NO annehmen sollte, statt 8,6 Mio. Euro fiir einen Radweg
auszugeben.

Bankverbindung probahn OSTERREICH: Oberbank, Kto-Nr. 111-0675.67, BLZ 15.000
Ausland: IBAN AT111509000111067567 — BIC OBKLAT2L



Eine schwerwiegende Fehlentscheidung stellt auch die Einstellung der Thaytal-Bahn dar: Eine
zukunftsweisende Verkehrspolitik hétte den Liickenschluss nach Tschechien vorgenommen und die
Stichbahn damit zu einer Durchgangslinie aufgewertet.

Verkehrsministerin Doris Bures wire gut beraten, gemeinsam mit den OBB, aber auch mit den
Landern eine ,,faire Ausschreibung von Regionalbahnen* in die Wege zu leiten. Unter ,,fair* ist zu
verstehen, dass der Bund dem {ibernehmenden Unternehmen die Sanierungskosten fiir die jeweilige
Regionalbahn mit auf den Weg gibt. Die Erhaltung und Neuinvestitionen stellen dann ohnehin eine
grof3e Herausforderung fiir den neuen Eigentiimer dar.

Bisher gab es nur bei der Pinzgauer Lokalbahn eine faire Ubernahme. Dort haben Bund und OBB dem
Land Salzburg jene Finanzmittel mitgegeben, die ndtig waren. Nunmehr entwickelt sich die Pinzgauer
Lokalbahn zur Vorzeigebahn und wird von in- und ausldndischen Delegationen geradezu ,,gestlirmt*.

Fazit: Regionalbahn konnen erfolgreich betrieben werden. Lapidare Aussagen von Politikern, aber
auch Experten, Regionalbahnen seien nicht mehr zeitgemal3 und in strukturschwachen Regionen sei
der ,,Bus die bessere Bahn* sind falsch.

Der Freistaat Bayern hat die Devise ausgegeben: ,,Es wird keine Bahn mehr eingestellt*. Moglich
macht es in Deutschland das Regionalisierungsgesetz, durch das die Lander und Gemeinden die
Finanzmittel erhalten, den Schienennahverkehr zu finanzieren. So z. B. hat der Freistaat Bayern eine
eigene Besteller-Organisation gegriindet, die BEG = Bayerische Eisenbahngesellschaft, die den
Schienen-Personennahverkehr plant, finanziert und die Einhaltung der Qualitétskriterien iiberpriift.
Leider fehlt in Osterreich sowohl ein entsprechendes Gesetz so wie auch die Besteller-Organisation.
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