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Die wichtigsten Baustellen
Teil 3: Mobilitat & Infrastruktur

Die Fehler der
Vergangenheit
bremsen Offis

Fahrt Karnten in Sachen Mobilitat ins
Abseits? Experten sehen bei Takten und
Raumplanung noch viel Aufholbedarf.

Von Karin Hautzenberger

drnten ist nach wie
vor oOsterreichweit
Schlusslicht bei der
Nutzung des éffentli-
chen Verkehrs (OV). 76 Pro-
zent der Einwohnerinnen
und Einwohner nutzen den
Pkw fiir ihre tiglichen Wege,
sagt Giinter Emberger, Leiter
des Forschungsbereichs Ver-

kehrsplanung und Verkehrs-
technik am Institut fiir Ver-
kehrswissenschaften der TU
Wien. Die Ursache sehen Ex-
perten in der Verkehrspolitik
der vergangenen Jahrzehnte,
die extrem auf den Autover-
kehr ausgerichtet gewesenen
sei: ,Die Kirntnerinnen und
Kirntner legen gemeinsam

mit den Burgenlinderinnen
und Burgenlindern die
lingste Distanz zuriick, um
ihre tiglichen Bediirfnisse zu
befriedigen, nimlich 53 Kilo-
meter. Das ist ein Zeichen da-
fiir, dass die Raumplanung
nicht funktioniert.“

Und obwohl in den vergan-
genen Jahren Mafnahmen

getroffen wurden, um gegen-
zusteuern, wie das Klimati-
cket und das Kirnten Ticket
sowie die Verbesserung der
S-Bahn-Takte, wirke sich das
noch nicht wesentlich aus.
wDie Fehler der Vergangen-
heit wirken heute nach®, sagt
Christian Gratzer vom Ver-
kehrsclub Osterreich (VCO).

genutzt werden

WEICHSELBRAUN

Er fordert bessere Zubringer
zur Bahn, nachfrageorien-
tierte Mikro-OV-Angebote,
ein optimal angebundenes
Radwegenetz sowie eine
Verstirkung des betriebli-
chen und touristischen Mo-
bilititsmanagements. Und
das Angebot miisse noch
stirker auf die Bediirfnisse

der Menschen und
an die sich dndern-
den Lebensumstin-
de (flexible Arbeits-

Teilzeitkriften) an-
gepasst werden. Vor
allem abends und an
Wochenenden feh-

Verkehrsplaner
zeiten, Anstieg an  Giinter Ember-
Ber STEPHAN HUGER

sionen sowie Rei-
fenabrieb wiirden
deutlich zuriickge-
hen: ,Und wir wiir-
den die Flichenver-

siegelung eindim-
men, da Straflen
schmiler  gebaut

werden konnten.“

len vielerorts die In Stddten und Or-
Verbindungen. ten kénnte man den

Kirnten habe SO gewonnenen
durch seine Tal- Platz fiir Geh- und
strukturen aber Radwege nutzen.
durchaus Potenzial 3 +Wihrend es im
fiir den OV-Ausbau, Christian Grat-  Strafenbau fiir Au-
vor allem auf der zervom V(O tos Standards gibt,
Schiene, meint Em- amanewan  gibt es das fiir FuR-

berger. Um die Kli-

maziele zu erreichen, sei
eine grofere Kurskorrektur
notig. Er fordert eine Tempo-
reduktion von 30 km/h im
Ortsgebiet, 80 im Freiland
und 100 auf Autobahnen. Da-
durch wiirden sich nicht nur
die Autofahrer rund 20 Pro-
zent an Treibstoff sparen,
auch Lirm- und Abgasemis-

gingerinnen und
FuRginger nicht. Fiir sie ist
es oft eine Zumutung, was
wir geplant haben®, sagt Em-
berger: ,Natiirlich ist das
Thema emotional behaftet.
Aber wenn sich die Politiker
sachlich damit auseinander-
setzen, konnen sie den Men-
schen helfen, nicht mehr
vom Auto abhingig zu sein.“



DREI FRAGEN AN ...

Markus Lam-
persberger,
Obmann von
Jfahrgast
karnten“ cour
FOTOGRAFEN GMBH

il

1 In welchen Gebieten funk-

tioniert der 6ffentliche Ver-
kehr in Kdrnten gut, wo muss
nachgebessert werden?
MARKUS LAMPERSBERGER:
Das Angebotim Zentralraum
entlang der S-Bahn-Achsen
ist sehr attraktiv und wire
um eine Schliefung von
Taktliicken an Vormittagen,
etwa auf der S 1 von Villach
tiber Klagenfurt nach St. Veit,
und an Wochenenden, etwa
im Gortschitztal, zu ergin-
zen. Die begonnenen Verbes-
serungen in Klagenfurt und
Villach sowie im werktigli-
chen Angebot auf wesentli-
chen Bus-Achsen wiren fort-
zusetzen.

Was fehlt noch, um die Kli-

maziele zu erreichen?
Neben weiteren Angebots-
verbesserungen auf Bus- und
Bahn-Hauptachsen sowie im
stidtischen Bereich wire zur
Versorgung des lindlichen
Raumes bzw. zu Schwach-
lastzeiten ein bedarfsorien-
tiertes Anrufsystem sinnvoll.
Dieses sollte dsterreichweit
in der Fahrplanauskunft ent-
halten und zum reguliren
Verbundtarif (inklusive Kli-
maticket und Kirnten Ti-
cket) nutzbar sowie kurzfris-
tig bis ein oder zwei Stunden
zuvor telefonisch und online
buchbar sein.

Was fordert fahrgast

karnten" von der kiinfti-
gen Landesregierung?
Die Errichtung neuer Bahn-
Haltestellen mit hohem
Fahrgast-Potenzial, bei-
spielsweise Klagenfurt-
Dammgasse® (Nihe Klini-
kum), ,,Villach - 5t. Magda-
len® (FH, Technologiepark,
Wifl, Lehrwerkstitte) und
LSpittal/Drau - Ost* (Wohn-
und Gewerbegebiet).
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SPO: Peter Kaiser

In den letzten Jahren sind
uns grofie Schritte beim Aus-
bau des dffentlichen Ver-
kehrs gelungen - vom attrak-
tiven Kirnten Ticket dber
die Abschaffung der Stadtzu-
schlige bis hin zum Ausbau
von Verbindungen und Tak-
tungen. Diese Mafinahmen
und Anreize sind weiter zu
verstirken, um den Men-
schen in Kirnten den Um-
stieg auf klimaschonende 6f-
fentliche Verkehrsmittel zu
ermiglichen. Fiir uns gibt es
eine  klare Priorititenset-
zung: 1. Ausbau der ffentli-
chen Verkehrsmittel, 2. Er-
weiterung des Angebots, 3.
Attraktivierung der Preise.
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Grine: Olga Voglauer

Die gesamte Mobilitit befin-
det sich gerade im Umbruch.

DAS SAGEN DIE PARTEIEN

Bessere Mobilitat fur alle,
aber mit oder ohne Auto?

Soll Karnten nur in 0ffis investieren oder zusatzlich
Strafienbau ankurbeln? Politiker sind sich uneins.

OVP: Martin Gruber

Erst seit die OV Verantwor-
tung ibernommen hat, ha-
ben wir die grofite Strafen-
bauoffensive seit Jahrzehn-
ten und einen enormen Auf-
holprozess im Gffentlichen
Verkehr gestartet. Hier wur-
de in der Vergangenheit vie-
les wernachlissigt. Deshalb
braucht es auch in Zukunft
mehr Budget - fiir Strafen

Neos: Janos Juvan

Ja. Die Posse um den Flugha-
fen ist ein Drama. Die Chan-
cen, die sich durch die Ko-

und Offis, denn beide sind
wichtig fiir den Wirtschafis-
standort. Ich halte nichts da-
von, den Kirntnern vorzu-
schreiben, welche Mobilitit
fiir sie die richtige ist. Wir
setzen auf Angebote, statt auf
Verbote.
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FP{: Erwin Angerer
In puncto Mobilitit muss vor

Wir spiiren das durch den
Ausbau der Elektromobilitit
und durch eine steigende
Nachfrage im d&ffentlichen
Verkehr. Und hier setzten
wir Griine an. Unser Fokus
liegt im massiven Ausbau des
Angebots. Damit der Um-
stieg unkompliziert mdéglich
ist, wird jede Ortschaft gut
angebunden und im 30-Mi-
nuten-Takt erreichbar sein.

Das Kirnten Ticket um nur

399 Furo macht unsere Mobi-

litit auBerdem langfristig

leistbar, ohne dafiir einen
Verzicht einzugehen.

44

Menschen

ralmbahn bieten, werden
nicht genutzt. Die Politik tut
so, als wiirde jeder von uns
nur ein Verkehrsmittel nut-
zen. Es ist die Rede von dem
Radfahrer”, .der Autofahre-
rin® oder .dem Zugfahrer®.
Dabei nutzt doch jede und je-
der von uns (fast) jedes Ver-
kehrsmittel. Deswegen brau-
chen wir Ldsungen, die den
in den Mittel-
punkt stellen. Nehmen wir
Skandinavien als Vorbild und
arbeiten wir daran, dass die
Kirntnerinnen und Kirntner
schnell und bequem ans Ziel
kommen. Gehen wir's an!

allem in den Ausbhau alterna-
tiver Verkehrsangebote in-
vestiert und gesetzliche Re-
gelungen miissen iiberarbei-
tet werden. So ist es unver-
stindlich, warum ein Klein-
bus, der Schiiler oder Kin-
dergartenkinder befirdert,
keine anderen Personen mit-
nehmen darf. Zudem miissen
wir die Jugend unterstiitzen,
wenn wir wollen, dass sie
vermehrt die Offis nutzt. Un-
ser Vorschlag ist die ,Gratis-
Jugend-Kirnten-Card”, mit
der Jugendliche kostenlos
am  Freizeitangebot  der
Kirnten Card teilnehmen
und die &ffentlichen Ver-
kehrsmittel nutzen kbnnen.
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Team Karnten: Gerhard Kofer
Uns geht es darum, dass je-
der so unterwegs sein kann,
wie er das mochte. Eine Um-
erzichung weg vom Auto
lehnen wir ab, ebenso wie
den E-Auto-Zwang. Diesbe-
ziiglich haben wir auch ein
Volksbegehren
Aufgrund der geografischen
Lage Kiirntens sind die Biir-
ger auf ihr Auto angewiesen.
Das Angebot im o&ffentli-
chen Verkehr ist vor allem
abseits des Zentralraums al-
les andere als attraktiv und
keinen Ersatz zum
Auto dar. Der Ausbau der
Offis ist wichtig, er darf aber
nicht zulasten der Autofah-
rer gehen.

gestartet.
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