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Mitglieder-Service

Die Mitglieder von fahrgast
karnten und fahrgast steier-
mark erhalten derzeit kostenlos
auch das Magazin des jeweils an-
deren Vereins!

Der Mitgliedsbeitrag von fahr-
gast karnten betragt 15,- Euro
und unterstltzt uns bei unserer
gemeinnultzigen Tatigkeit!

So erreichen Sie uns

Postadresse:
fahrgast kéarnten
LastenstralRe 1
9020 Klagenfurt

Telefon: 0699-21696044
Fax: 0463-46269

Info@fahrgast-kaernten.at
www.fahrgast-kaernten.at

Bankverbindung:
Sparda-Bank, BLZ: 46660
Konto-Nr.: 0035211

ZVR-Nr.: 884873975

fahrgast kérnten ist seit 10
Jahren eine unabhangige und
gemeinnutzige Interessen-
vertretung fur die Fahrgaste des
offentlichen Verkehrs.
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Pro Bahn Osterreich ist ein
Osterreichweiter Zusammen-
schluss von Fahrgast- und
Umweltinitiativen, dem auch
fahrgast karnten angehort.

Rrobann

Ubernational ist “Pro Bahn
Osterreich” Mitglied der
europaischen Fahrgast-

vertretung EPF (European

Passengers” Federation).

P

EPF

Monatliche
Informationstreffen

Jeder letzte Donnerstag im
Monat um 17.00 Uhr (auBer
Dezember)

-->Klagenfurt:
In ungeraden Monaten:
Gasthaus Pirker, Adlerg. 16
(10 Gehminuten vom Hbf entfernt;

Bahnhofstr. bis zur Lidmanskygasse,
Rechts bis zur Adlergasse)

-->Villach:
In geraden Monaten:
Gasthaus “Hofwirt”,
Hauptplatz 10

Die nachsten Termine:

Do., 26.08.: Villach
Do., 30.09.: Klagenfurt

(Diavortrag: Warschau-Reise, s.S.16)
Do., 28.10.: Villach
Do., 25.11.: Klagenfurt

(=Jahreshauptversammlung)
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Vorwort

Geschatzte Leserinnen und Leser!

Derzeit ist die “Elektromobilitat” in al-
ler Munde. Im Mai veroffentlichte das
Lebensministerium in Tageszeitun-
gen Informationen zum griinen Ar-
beitsmarkt, den sogenannten ,Green
Jobs“. Unter Green Jobs versteht
man Arbeitsplatze, deren Ziel es ist,
Klima und Umwelt zu schiitzen. Al-
lein durch das Elektromobilitatsfor-
derprogramm sind bisher 1500 Ar-
beitsplatze entstanden, lies Umwelt-
minister Berlakowich verkiinden.

Die Eisenbahn hat schon anfang des
20. Jahrhunderts die Mdglichkeit des
elektrischen Antriebes genutzt, zu ei-
ner Zeit, wo der motorisierte Indivi-
dualverkehr noch in den Kinder-
schuhen steckte. Fir den Fahrgast
ist es schwer nachzuvollziehen, dass
man einerseits mit erheblichem fi-
nanziellen Aufwand ein Mobilitats-
férderprogramm aufstellt, um “Green
Jobs” im Bereich des Individualver-
kehrs zu schaffen und andererseits
die Green Jobs im Bereich der Bahn
wegrationalisiert. Es werden sogar
weiter Regionalbahnen in Osterreich
eingestellt und damit Strukturen zer-
stort. In der Elektromobilitat glaubt
man die Lésung gefunden zu haben,
aber sie kann jetzt und in naher
Zukunft die Verkehrsprobleme nicht
I6sen. Zum Einen weil die Fahrzeuge
in der Anschaffung zu teuer sind und
zum Anderen, weil technische
Unzuléanglichkeiten wie geringe
Reichweite noch ungeldst sind. Die
Frage der Energieaufbringung wird
dabeivollig ausgeklammert.

Mein Appell an die Politik lautet da-
her, keine einseitige Forderpolitik zu
betreiben, sondern die vorhande-
nen Green Jobs bei der Bahn bzw. im
offentlichen Verkehr zu erhalten, bes-
ser noch im Interesse von Blrgern
und Umwelt massiv auszubauen.

lhr Christof Trotzmuller
(Mitglied des Vorstandes)

An dieser Stelle kommen Mitarbeiter von fahrgast karn-
ten zu Wort.



Osterreich, Italien

Eisenbahn-Kreuzungsverordnung:

Im fahrgast-Magazin 2/2010 haben wir unsere Stellung-
nahme zum Entwurf einer neuen Eisenbahnkreuzungs-Ver-
ordnung (EK-Verordnung) verdffentlicht. Diese erging Mitte
Februar an das Verkehrsministerium (BMVIT). Der Beam-
tenentwurf sah im Wesentlichen vor, dass bis 2020 alle Ei-
senbahnkreuzungen technisch (durch Lichtzeichen und/oder
Schranken) gesichert werden hatten missen. Dies auch auf
unbedeutenden Gemeindestral3en, Feldwegen etc.

Gegen diese Plane gab es massive Proteste von verschie-
densten Seiten, einerseits, weil der Sicherheitsgewinn be-
zweifelt wurde (das Rotlicht wird von vielen Autofahrern igno-
riert), und andererseits wegen horrender Kosten fur Bahnen
und StraBenerhalter von geschétzt ca. 3 Mrd. Euro. Dies ware
fur viele landliche Gemeinden unfinanzierbar gewesen und
héatte auch den Tod von Regionalbahnen zur Folge gehabt.

Zuletzt bezweifelte sogar ein Experte des Autofahrerclubs
OAMTC massiv den vom Ministerium behaupteten Gewinn
an Sicherheit.

Ruckzug

Diese Proteste
bewogen  Frau
Bundesministerin
Bures laut Medi-
enberichten, den
Verordnungsent-
wurf zurtickzuzie- &8
hen. Das Ministe-
rium versprach, den Entwurf in entscheidenden Punkten noch
einmal zu Uberdenken und zu Uberarbeiten.

fahrgast karnten freut sich Uber diese Entscheidung, zu der
unsere Stellungnahme vielleicht einen kleinen Stein beige-
tragen habt. Es bleibt zu hoffen, dass die Fachbeamten des
Ministeriums bei der Erstellung eines neuen Entwurfes die
Ergebnisse der Grundlagenforschung und Verkehrspsycholo-
gie mehr beachten als bisher und die wirtschaftlichen Konse-
quenzen ihrer Vorschlage nicht Gibersehen!

- Richard Huber -

Iltalien: Bahnverkehr wieder einfihren

Der Zugverkehr zwischen Tirol und Italien tGber den Brenner funktioniert dank Vorwartsstrategie von
OBB, DB-AG und Ferrovia Nord Milano. Dieses Prinzip sollte auch fur den Bahnverkehr zwischen
Kéarnten und Italien Gber Tarvis angewendet werden.

Der freie Netzzugang ermdglicht es den OBB seit dem ver-
gangenen Fahrplanwechsel im Dezember 2009, in Koopera-
tion mit der ,Deutschen Bahn“ (DB) und der FNM (,Ferrovia
Nord Milano®) mit fiinf Zugpaaren den internationalen Bahn-
verkehr zwischen Tirol und Italien Gber den Brenner abzuwi-
ckeln. In der Tat — eine Vorwartsstrategie zeichnet sich ab:

Seit Mitte Februar 2010 ist es mdglich, Tickets ohne Aufpreis
im Zug beim Zugbegleiter zu kaufen.

Ab 1. April 2010 gibt es ein neues Angebot fir Vielfahrer und
Pendler in Italien auf den DB-OBB-Zigen.

Per 12. April 2010 konnte die Fahrzeit von Milano Porta Gari-
baldi nach Verona um 20 Minuten reduziert werden.

Besonders positiv fiir Bahnreisende: Bei den DB-OBB-Ziigen
gibt es, anders als bei Fernzigen in Italien tblich, keine Re-
servierungspflicht mehr — so kdnnen die Kunden mit ihrem Ti-
cket noch flexibler unterwegs sein. Friher mussten die Fahr-
gaste ihr Ticket fix fur einen der Zlige buchen.

DB und OBB wollen am italienischen Markt noch mehr Rei-
sende fur das neue Angebot gewinnen und intensivieren
ihre Marketing-Aktivitaten in ganz Italien. In Mailand gibt es
bereits ein Callcenter der DB, das ganz Italien bedient. In
Mailand und Rom unterhalten die DB eigene Verkaufsstellen.
Zahlreiche Agenturen in den Stadten entlang der Zuglinien
bieten ebenfalls Tickets der DB- OBB-Eurocity-Ziige an. Kun-
den in Sudtirol kénnen Tickets zum Normalpreis Uber die Au-
tomaten des Verkehrsverbundes SAD erwerben.

Fahrgaste fragen sich indessen, warum dieses Erfolgsmodell
nicht auch auf die teuer ausgebaute Hochleistungs-Bahnstre-

cke ,Pontebbana“ zwischen Tarvis und Udine Anwendung
finden kann, auf welcher tagsiiber kein Personenzug mehr
verkehrt. Es kann doch wohl keine substanziellen Schwierig-
keiten darstellen, einen Eurocity-Zug (EC) von Miinchen nach
Venedig Uber Tarvis statt Uber den Brenner zu fuhren. Die
zwischenzeitlich von den OBB eingerichteten Intercity-Busse
stellen zwar eine kurzfristig eingerichtete Lésung dar, sollten
jedoch aus der Sicht von fahrgast karnten nur eine Uber-
gangslosung bis zu einer Wiederaufnahme des internationa-
len Bahnverkehrs darstellen (fahrgast-Magazin 2/2010).

Argumente fur Nutzung der Bahnstrecke nach Vendig

Abgesehen von der Klimabilanz, die durch IC-Busverbin-
dungen nicht verbessert wird, bietet eine Zugreise nach Italien
gegeniiber dem Bus mehr Reisekomfort. Uberdies miissen
Reisende aus Richtung St. Veit/Glan, Wien Siid und Salzburg
mit Reisezielen sidlich von Venedig mehrmals umsteigen. In
Villach treffen die aus Wien kommenden EC/IC zur selben
Zeit wie die EC aus Minchen ein. Ohne nennenswerten Zeit-
verlust lieBen sich somit die beiden Ziige vereinigen, woraus
sich ein Wagensatz von etwa acht bis zwélf Einheiten ergabe.
Eine gekonnte Werbekampagne vorausgesetzt, stiinde einer
rentablen Fuhrung eigentlich nichts mehr im Wege.

Zugiges Handeln waére freilich unumgénglich nétig. Die Aus-
rede ,das geht nicht* dirfte fir dynamische Manager nicht
gelten: Wenn OBB und DB meinen, bis Dezember 2011 oder
noch langer warten zu kénnen, irren sie: Zu groR3 ware der
Prestige- und Fahrgastverlust fur das System ,Bahn*.

- Bericht in Kooperation mit ,Pro Bahn Osterreich* -

fahrgast karnten 3/2010
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Eindrucksvolle Jubilaumsfeler

fahrgast karnten wurde im Jahr 2000 gegrindet und hat
sich mittlerweile als ernst genommener Gesprachspartner
etabliert, der von Verkehrsunternehmen zur Mitarbeit eingela-
den und von Politikern aber auch Medien zu Stellungnahmen
gebeten wird. Aus Anlass des 10-jahrigen Bestandsjubilaums
wurde am 30.04.2010 in der HTL1-Lastenstral3e in Klagenfurt
ein Vortragsnachmittag mit renommierten Referenten zu The-
men des Offentlichen Verkehrs veranstaltet.

Mehrere Vertreter der Landes- und Stadtpolitik stellten sich
mit GruBworten an die Teilnehmer ein. Frau Dr. Beate Prett-
ner, Landesréatin fur Umwelt, Frau Vzbgm. Dr. Maria-Luise
Mathiaschitz, Stadtratin von Klagenfurt, Gemeinderat Her-
wig Druml, in Vertretung fur Klagenfurts Burgermeister Chri-
stian Scheider, Gemeinderat Mag. Wilfried Thaler, in Vertre-
tung fur Verkehrsstadtrat Peter Steinkellner und Gemeinderat
Matthias Kochl, in Vertretung fur LAbg. Rolf Holub.

Nach der Begruf3ung durch den ,Hausherrn“, HTL-Direktor
Dipl.-Ing. Franz Korper hielt Dipl.-Ing. Christian Heschte-
ra, Geschéftsfuhrer der ,Verkehrsverbund Karnten GmbH",
eine kurze BegriBungsrede.

Als erster Programmpunkt erfolgte die Prasentation der
»raurus“-Lokomotive im Maf3stab 1:25. Diese wurde im Rah-
men eines Maturaprojektes an der HTL1-LastenstralBe fir
»Minimundus" detailgetreu konstruiert und hergestellt.

Verkehrsunternehmen,
Vorstand von fahrgast karnten (fgk):

Von links: Christof Trotzmiller, Eduard Kalten-
bacher, Dr. Richard Huber, Richard Hunacek
(alle fgk), Dipl.-Ing. Reinhold Luschin (Stadt-
werke Klagenfurt AG), Ing. Walter Krépfl (OBB-
Postbus GmbH), Mag. Manfred Oberrauner
(OBB-Personenverkehr Kérnten), Mag. Martin
Pacher (Kérnten-Bus GmbH), Dipl.-Ing. Chri-
stian Heschtera (Verkehrsverbund Kérnten
GmbH), Ing. Christof Posch (OBB-Pressespre-
cher), Gilbert Oberrauner (Kowatsch-Sudburg),
Dr. Markus Lampersberger (fgk)

Der bekannte Verkehrswis-
senschafter Univ.-Prof. Dr.
Hermann Knoflacher war ei-
ner der Vortragenden.

OBB-Karnten (ibergibt , Talent*-Modell

Mag. Manfred Oberrauner (OBB-Personenverkehr-Kérnten,
links) tibergibt dem Vorstand von ,fahrgast kdrnten* als Jubil&-
umsprésent ein Modell des OBB-Nahverkehrszuges , Talent“(Dr.
Markus Lampersberger, Christof Trotzmdiller, Dr. Richard Huber,

Richard Hunacek, Eduard Kaltenbacher) B

Mag. Georg Fuchshuber, Geschéftsfiihrer des ,Verkehrs-
verbundes Tirol“ referierte (Uber Tourismus im landlichen
Raum und stellte die Frage, ob dieser eine Chance oder eine
Seifenblase fir den 6ffentlichen Verkehr darstellt.

Der bekannte Universitatsprofessor Dr. Hermann Knoflacher
von der Technischen Universitat Wien versuchte in seinem
Vortrag die Frage zu beantworten, ob die Verkehrspolitik
Uberhaupt Verstandnis fir die Fahrgéste zeigt.

Mallnitz ist seit einem Jahr Mitglied der ,Perlen der Alpen*,
einem Zusammenschluss von 20 Urlaubsorten, die sich um
nachhaltigen Tourismus bemihen. Mag. Gunther Mussnig
beschrieb in seinem Vortrag die zukinftige verstarkte Aus-
richtung der ,Nationalpark-Region Hohe Tauern Karnten“
zum ,sanften Tourismus”.

Die Arbeit der ehrenamtlichen Fahrgast-Vertretungen fur die
Interessen der Bahn- und Buskunden wurde durch Mag. Pe-
ter Haibach, Obmann der bundesweiten Fahrgastvertretung
,Pro Bahn Osterreich* und Dr. Markus Lampersberger, Ob-
mann von ,fahrgast karnten“ beleuchtet.

Fir das leibliche Wohl wahrend der Veranstaltung sorgte ein
,Bio- und Fairtrade-Buffet* vom ,Klimabundnis Karnten, be-
stens organisiert von Mag. Christian Salmhofer.

- Markus Lampersberger -

fahrgast karnten 3/2010
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Wer steht hinter fahrgast karnten?

Das 10-jahrige Bestandsjubilaum soll Anlass fir einen Blick hinter die Kulissen von fahrgast
karnten sein und lhnen die Vorstandsmitglieder ndher bringen.

DI. Dr. Markus Lampersberger (Obmann),
HTL-Lehrer in Klagenfurt:

Ich wurde 1967 in Klagenfurt geboren und studier-
te nach der Matura in Klagenfurt Elektrotechnik in
Graz. Danach leitete ich bei der ,Jenbacher Trans-
portsysteme AG* (Tirol) die elektrischen Tests fir
einen neuen Nahverkehrszug in Kuala Lumpur
(Malaysia) und war anschlieend Universitatsas-
sistent an der Montanuniversitat Leoben, wo ich

meine Dissertation verfasste. Nach 14 Jahren
kehrte ich 1999 wieder nach Klagenfurt zurtick und
unterrichte seither an der HTL1-LastenstraRRe, bin
verheiratet und habe zwei Kinder (9 und 5 Jahre).

Schon fruh arbeitete ich bei ,Fahrgast Steiermark"
mit und grindete mit Gleichgesinnten im Sommer
2000 fahrgast karnten, mit der Uberzeugung,
dass der offentliche Verkehr zukinftig aus Umwelt-
grunden einen héheren Stellenwert erhalten wird.

Eduard Kaltenbacher (stv. Obmann): und eine Katze.

Angestellter des , Osterreichischen Roten Kreu-
zes" in Klagenfurt:

Ich wurde 1963 in Klagenfurt geboren. Seit meiner
Kindheit interessiere ich mich fur alles was mit 6f-
fentlichem Verkehr zu tun hat. Die Volksschule ab-
solvierte ich in Krumpendorf am Worthersee, die
Mittelschuljahre in Klagenfurt. Ich bin verheiratet
und habe zwei erwachsene Tdéchter, einen Hund

Beruflich bin ich seit meiner Matura und dem an-
schliessenden Zivildienst beim ,Osterreichischen
Roten Kreuz*, Landesverband Kéarnten beschéaf-
tigt.

Das Hauptaugenmerk meiner Tatigkeit bei fahr-
gast karnten richtet sich auf alle Aufgaben, welche
im Zusammenhang mit Fahrplanangelegenheiten
stehen.

Pensionist:

chischen Bundesbahnen.

reist.

Richard Hunacek (Finanzreferent),

Ich wurde 1942 in Wien geboren und ging nach
einer Maschinenschlosser-Lehre zu den Osterrei-

Die Eisenbahn hat mich schon von friher Jugend
an sehr interessiert und ich bin dann spéater in Os-
terreich und auch im Ausland viel mit der Bahn ge-

Vor 35 Jahren Ubersiedelte ich nach Villach, ich bin
verheiratet und habe eine Tochter. Unser gemein-
sames Interesse gilt der Kultur und dem Wandern,
speziell in unserer schonen Alpen-Adria-Region
im Dreilander-Eck Karnten-Slowenien-Friaul.

Mit fahrgast karnten bemuihe ich mich schon seit
vielen Jahren, den Zugang zu Informationen tber
den Bus- und Bahnverkehr in dieser Region ein-
facher zu gestalten.

Christof Trotzmuller (Schriftfiihrer),
Technischer Zeichner in einem Raumplanungs-
buro, Klagenfurt:

Das Motiv fir meine Mitarbeit bei fahrgast karnten
ist, dass es einer starken Vertretung fur die Benut-
zer offentlicher Verkehrsmittel (OV) bedarf, um de-
ren Interessen, die im Zeichen des Klimawandels
umweltbewusst unterwegs sind, entsprechend vor
der Politik zu vertreten. Es ist aber nicht immer die
Politik fur die Unvollkommenheiten des 6ffentlichen

Verkehrs verantwortlich zu machen. Es sind gerade
die vielen ,Kleinigkeiten“ wie Anschlussprobleme,
mangelnde Information bei Verspatungen, keine
Bewerbung, stundenlanges Warten bei Hotlines,
die einem als leidgeprifter Benutzer von Bahn &
Bus das Leben schwer machen. Als Fahrgast fir
die nachsten 10 Jahre wirde ich mir winschen,
dass der OV zumindest eine Gleichstellung zum
Individualverkehr erfahrt und dass die Politik dazu
steht und nicht nur davon redet.

Dr. Richard Huber, Mitglied des Vorstandes:
Rechtsanwalt, wohnhaft in Villach

Ich wurde 1958 geboren und wuchs an der Tau-
ernbahn im Molltal auf. Die Bahn brachte mich
auch zur Schule nach Saalfelden bzw. Spittal/Drau
und spater zur Universitat. Jus-Studium von 1977
bis 1981 in Salzburg, anschlieBend Gerichtspraxis
in Wien. Seit 1986 bin ich selbststandiger Rechts-
anwalt, zunachst in Spittal/Drau und nunmehr in

Villach.

Neben der Eisenbahn, mit der ich seit meiner
Kindheit vertraut bin, verbringe ich die spérliche
Freizeit viel in der Natur, mit wandern etc.

Bei meiner Arbeit fur fahrgast karnten als Grin-
dungsmitglied sowie bei der Medienarbeit ver-
suche ich auch, juristische Fachkenntnisse und
Kenntnisse tber die Organisation von Behorden
und Unternehmen einzubringen.

fahrgast karnten 3/2010




Neue Anschluss-Sicherung - ohne Zugbegleiter

Pilotprojekt in Volkermarkt-Kihnsdorf

Vor wenigen Wochen startete ein Osterreichweit neues Sy-
stem der Anschluss-Sicherung zwischen Ziigen der OBB und
Bussen der OBB-Postbus GmbH als Pilotbetrieb in Karnten.

Fahrt ein Buslenker einen Bahnhof an, sieht er auf seinem
eigens dafur programmierten Smartphone automatisch, wel-
che Zuge in den nachsten Minuten ankommen und ob diese
punktlich sind. Im Fall des Falles kann der Lenker entschei-
den, ob er auf einen verspateten Zug wartet. Wenn er wartet,
bestatigt er das per Knopfdruck. Diese Bestatigung geht di-
rekt an die Monitore im Zug und an die Fahrgaste.

Auf der Pilotstrecke zwischen Klagenfurt und Volkermarkt-
Kihnsdorf stehen den Fahrgasten in den ,Desiro“-Nahver-
kehrsziigen Monitore zur Verfligung, die Uber die nachsten
Halte sowie Bahn- und Busanschliisse informieren. Dank An-
schlusssicherung sieht man, ob man den Bus erreicht.

Anschluss-Sicherung auch mit Zugbegleitern moglich

fahrgast karnten begruf3t alle MaBnahmen zur Anschlusssi-
cherung. Die beschriebene Methode ergibt sich jedoch rein
aus der Tatsache, dass bereits auf vielen als ,Selbstbedie-
nungsstrecke" bezeichneten Bahnstrecken Nahverkehrsziige
ohne Zugbegleiter verkehren.

Wenn jedoch in allen Zligen Zugbegleiter als Ansprechper-
son vorhanden wéren, kénnten diese durch ,Vormelden* der
Umsteigereisenden ebenfalls eine Anschlusssicherung reali-
sieren (s. Bericht unten). In diesem Fall wirde der betreffen-
de Bus nur dann warten, wenn auch tatséchlich Anschluss-
reisende im Zug sitzen, wéhrend beim oben beschriebenen
System der Bus auch dann wartet, wenn kein Fahrgast um-
steigen will.

- Markus Lampersberger-

Ohne Personal — unpersoénlich

Verkehrsunternehmen sind Dienstleister. Dienstleister leben
auch vom personlichen Kontakt zum Kunden. Dies erledigt
beim Autobus der Lenker.

Die ,alte Eisenbahn“ hatte Uberall Perso-
nal. Vom Schalterbeamten iber Schaffner, 1
Fahrdienstleiter, Bahnhelfer bis zu Stell-
werkern hatten alle Kontakte zum Fahr-
gast. Die Bahn war durch ihre Leute auch

b . ster.
in der Region verankert.

Dienstleister leben
auch vom person-
lichen Kontakt zum

Wirtschaftlichkeit kontra Service

Dann kam die moderne Technik mit Fern-
steuerung und Computern. Die hohe Ab-
gabenbelastung auf Léhne und Gehalter
und die Privatisierung der Bahn zwang
sie zu massiven Personaleinsparungen. Jetzt verweist man
die Fahrgéaste auf Ticketautomaten und eine Hotline, deren
Qualitat wir schon mehrfach kritisiert haben. Unbesetzte
Bahnhofe provozieren Vandalismus und Verschmutzungen.
Dies nehmen die OBB zum Anlass, Warte-raume und WC-
Anlagen zu schlieBen. Ehemals der Offentlichkeit dienende
Gebé&ude werden von den OBB-Immobilien mit Vorliebe ver-
kauft, wenn sie nicht gut verpachtet werden kénnen.

fahrgast karnten tritt natirlich nicht gegen eine moderne und
sparsame Betriebsfiihrung auf. Wenn aber die MalBnahmen
zulasten der Kunden gehen und eine Qualitatsspirale nach
unten bewirken, sodass zuletzt auch an gréReren Bahnhofen
nur mehr Haltestellenhduschen &hnlich den Buslinien ste-
hen, so stellt sich die Frage, wie die Bahn den Qualitatswett-
bewerb mit Auto und Flugzeug gewinnen will.

Kunden.
(14

Schaffnerlos - Ansprechperson fehlt

Die Zuge sind meistens nur mehr im Fernverkehr mit Zug-
begleitern ausgestattet. Selbst hier hat man Ausdiinnungen
vorgenommen, Ganze Nachtzliige werden oft nur mehr

Verkehrsunterneh-
men sind Dienstlei-

von einem einzigen angelernten Schlafwagenschaffner be-
dient. Im Regionalverkehr wird meist schaffnerlos gefahren
(»Selbstbedienungsstrecken®). Zwar hat auch hier die Tech-
nik mit Lautsprecherdurchsagen und Displays teil-
weise Ausgleich geschaffen. Was aber machen Per-
sonen mit viel Gepéack, Mitter mit Kinderwagen etc.,
wenn sie Hilfe benétigen? Der LokfUhrer kann nicht
helfen. An wen wendet sich der Reisende in einem
Triebwagen, wenn er Probleme mit dem Ticketauto-
maten hat oder furchtet, einen Anschlusszug wegen
Verspatung nicht zu erreichen. In den Abendstunden
fehlt es auch an der Sicherheit.

Dass sich die Bahn - wie z. B. jeder Gastwirt - um

die Sicherheit der Kunden sorgen muss (die Polizei

kann nicht Uberall sein), ist ihr offenbar wohl selbst

bewusst, setzt sie doch auf Bahnhéfen Security ein.
Diese ist aber nur ein schwacher Ausgleich fir fehlendes
Fachpersonal. Es verwundert uns, dass die groRe Zahl aka-
demischer Betriebswirte und Psychologen der OBB den Zu-
sammenhang zwischen Sicherheitsgefiihl und Kundenzufrie-
denheit nicht erkennen (wollen).

Anderswo: Zuge mit Schaffner

Erfreulich ist, dass mehrere Verkehrsverbiinde (Tirol, Vorarl-
berg) dafiir zahlen, dass die OBB weiterhin Zugbegleiter im
Regionalverkehr einsetzen, so z. B. in Tirol ab 20 Uhr. Die
positive Wirkung beispielsweise auf alleinreisende Frauen ist
klar. Auch Privatbahnen wie die Salzburger Lokalbahn set-
zen auf Schaffner, Beratung und Ticketverkauf im Zug.

fahrgast karnten kennt die wirtschaftlichen Zwéange der
OBB, fordert aber ein Mindestangebot an Personal auch in
der Flache, lange Schalterdffnungszeiten an den gréReren
Bahnhofen und eine Schaffnerbesetzung in allen Ziigen.

Eine Bahn ohne Personal ist namlich unpersénlich.
- Richard Huber -
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Verteuerung des Radtransportes

Der Preis fiir den Fahrrad-Transport mit OBB-Ziigen wur-
de in den letzten Monaten stark erhéht.

Zuerst wurde die Anzahl der ,Fahrrad-Schecks* zur kosten-
losen Radmitnahme, welche Besitzer der OBB-Vorteilscard
einmal jahrlich bei Verlangerung derselben erhielten, sukzes-
sive reduziert und im heurigen Jahr komplett gestrichen.

Im vorigen Jahr wurde speziell fir die Bahnstrecke Lienz -
Innichen eine Aufzahlung von 2,90 Euro fur den Radtransport
eingefuhrt (fahrgast-Magazin 1/2010). Heuer wurde dieser
Aufpreis sogar auf 5,-- Euro erhéht! Als Begriindung wird an-
gegeben, dass zu viele radfahrende Fahrgaste vor allem aus
Italien die Bahn nutzen, wodurch mehr Waggons und Perso-
nal bendtigt werden. Folglich hatten die Verursacher, sprich
die Fahrgéaste mit Radern, den Mehraufwand zu bezahlen.

Dies ist bemerkenswert, denn hier wird wegen zuviel Reisen-
der der Transportpreis erh6ht und andererseits werden wegen
(angeblich) zu weniger Reisender Zlge eingestellt, z. B. der
Fruhzug Klagenfurt - Salzburg (fahrgast-Magazin 1/2010).

Kosten flr Radtransport verdreifacht

Wie oben erwahnt, wurde 2010 fiir die Kunden mit Fahrradern
vieles noch teurer. So erhalten Besitzer der OBB-Vorteilscard
keine Fahrrad-Gutscheine mehr und der Preis fir die Fahr-
radtageskarte wurde von 2,90 Euro auf 5,-- Euro erhéht (mit
OBB-Vorteilscard 2,50 Euro). Der Aufpreis fiir die Strecke
Lienz - Innichen wurde von 2,10 Euro auf 5,-- Euro erhoht
(keine ErmaRigung fiir OBB-Vorteilscard).

Vergleich fur Vollpreis-Fahr- | Bis Ab Ab
gaste (Regio-Biking) April 2009 | Mai 2009 | 2010
Fahrrad-Tageskarte 2,90 2,90 5,--
Aufpreis fiir Lienz - Innichen | keiner 2,10 5,-
Beispiel: Radtransport

nach Innichen (hin & retour) | 2,90 5,-- 10,--

Somit stieg der Preis fiir Vollpreis-Reisende fur den Radtrans-
port zum Drauradweg Lienz - Innichen innerhalb eines Jahres
auf das Dreifache!

Diese Preisentwicklung ist fur fahrgast karnten unverstand-
lich. Da erfahrt ein Radweg eine sehr positive Entwicklung,
wird von Tirol und Karnten fleiRig beworben, und wenn sehr
viele Menschen hier fahren, wird der Preis mit dem Hinweis
auf steigende Unkosten nach oben geschraubt. Hier sollten
auch die Tourismusreferate der beiden Lander aktiv werden.

Leserbrief: , Verschmutzter Zug*

Ich benutzte den ,Railjet 66 ab Wien Westbahnhof nach
Frankfurt am Ostermontag, den 05.04.2010 ab Wien.

Der Zug war nicht gereinigt, die ohnehin zu klein dimensio-
nierten Abfallbehalter gingen Uber, der Toilettenabzug funkti-
onierte nicht, vermutlich war der WC-Behalter bereits im Ab-

fahrgast karnten hofft, dass
das Aufpreis-System der
Strecke Lienz - Innichen nicht =
Schule macht und in anderen |
Regionen ausprobiert wird, “.
wenn ein regionaler Rad-
weg ,Zu gut* genutzt werden
sollte.

Intercity-Biking

Auf der OBB-Homepage sind
die Preise der Fahrradkarten
fur das ,Regio-Biking” (Fahr-
rad-Mitnahme in Regional-
zugen) als Tageskarte, Wo- §|
chenkarte und Monatskarte &
angegeben. Unterhalb im §¥
Feld fiir das ,Intercity-Biking" &4 :
(Fahrrad-Mitnahme in Fernverkehrsziigen) sind Preise fir die
Reservierung eines ,Fahrradstellplatzes” angefiihrt, jedoch
wird nicht erwéhnt, dass diese Preise nur fur die ,einfache
Fahrt* gelten. Uberdies wurde beim ,Intercity-Biking* die bis-
her inkludierte Sitzplatzreservierung gestrichen.

Vergleich mit Deutschland, Sudtirol und Schweiz:

In Deutschland kostet eine Radfahrkarte 4,50 Euro im ge-
samten Bundesgebiet, ohne Ausnahme. In Sudtirol generell
4,-- Euro und in der Schweiz 11,-- Euro und mit Ermaiigung
7,50 Euro (dhnlich der OBB-Vorteilscard). Aber das Angebot
an Zugen ist in der Schweiz um ein Vielfaches hoher als bei
uns und Fahrréder kann man in fast allen Zligen mitnehmen,
wobei auch grenziberschreitende Transporte moglich sind.

Radtransport im Drei-Lander-Eck vernachlassigt

Leider ist der internationale Radtransport gar nicht oder nur
in geringem Ausmalf moglich. Nach Italien gibt es keine Mog-
lichkeit, da hier keine Tagesziige mehr sondern nur noch
Intercity-Busse verkehren. Nach Slowenien verkehren zwar
mehrere Zige, aber nur bei einem Zug mittags hat man die
Méglichkeit, das Fahrrad mitzunehmen. Dies alles, obwohl es
vor einigen Tagen eine groRe Er6ffnung des Radweges nach
Tarvisio gab und auch nach Slowenien schon ein Radweg auf
der alten Bahntrasse fuhrt. Hier sind die Politiker und Touris-
musverantwortlichen aller drei Regionen gefordert, Mal3nah-
men zu setzen.

- Richard Hunacek -

fahrtsbahnhof tberfullt.

Ich konnte den Zug in St. Pélten verlassen. Wie sich die Situ-
ation bis Frankfurt entwickelt hat, weiss ich leider nicht.

Dipl.-Vw. Roswitha Trostl, 9061 Wélfnitz
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Wanderbusse - positive Neuerungen

Die Wandersaison hat wie-
derbegonnen, und auch bei
uns in Karnten gibt es viele
Moglichkeiten fir schone
Wanderungen mit Bus und
Bahn. Dabei gibt es einige
positive Neuerungen.

Dobratsch-Bus auch
an Sonntagen

Seit 03.07.2010 fahrt wie- Endstation des Dobratsch-Busses.

der der Bus auf den Dobratsch und NEU ein ,Panoramabus*
rund um den Dobratsch, von Villach tUber Federaun, Unter-
schitt, Arnoldstein, Waldstadion, Hohenthurn, Feistritz im
Gailtal, Notsch, Bad Bleiberg, Thermalbad und Heiligengeist
retour nach Villach. Dieser Panoramabus féhrt bis 03.10.2010
jeden Samstag und auch jeden Sonntag! Jetzt gibt es also die
Maoglichkeit, auch am Sonntag nach Bad Bleiberg zu kommen.
Der Bus verkehrt an diesen Tagen zweimal am Vormittag und
zweimal am Nachmittag. Auch der Dobratschbus fahrt jetzt
dreimal pro Woche, jeden Mittwoch, Samstag und Sonntag!

Mit dem Dobratschbus hat man wieder die Moglichkeit, am
Vormittag den Alpengarten zu besuchen und um 11.30 Uhr
zum Parkplatz Rosstratte hinauf weiter zu fahren, um eine
Wanderung zum Gipfel zu machen, weil genligend Zeit bis
zur letzten Abfahrt um 16.30 Uhr ist.

Fahrpreise (hin und retour):
Erwachsene: 8,-- Euro (10,- Euro mit Alpengarten)
Kinder: 5,- Euro (6,- Euro mit Alpengarten)
(Hinweis: Die PKW-Maut alleine wirde 13,- Euro kosten)
ErméaRigung mit ,Kérnten-Card"

Wanderbus fahrt vom 21. Juni bis 17. September 2010 REGIONALE

NMOBI-ZIEENTRALIE
Hier wird Ihnen geholfen! Auskiinfte & Anmeldungen unter

+43(0)664/6206 325

)

o L
b AR i

W R

&

b, h
N e e
» WR'%HE[M

orkcertii 5 i d
KRRNTEN cARDAE50%! R

S, .
Irieben erhaiten Sie die Nationalpark —*
pmatisch fiirdie Dauer Ihres Aufenthaltes.
und unkempliziert beim Einchecken in Ihre
|pass fiir denNatiohalpark-Wanderbus auf!
e dafr it wnglaublichen=~50% auf alle

xtremen Schléchtwetter und StraBensperren
buseKurs. Im Ziveifelsfall rufen Sie die Mobi-

Die Rosstratte mit dem Abenteuer-Spielplatz ist die

. wos
N MALLNITZ
.

Himmelbauer

Wanderbus , Nationalpark Hohe Tauern”

Auch der Nationalpark Hohe Tauern hat ge-
meinsam mit dem Alpenverein ein Projekt er-
arbeitet, welches nicht nur fir Wanderer opti-
mal ist, sondern es sollen auch 3.000 Tonnen
an CO,-Emissionen pro Jahr eingespart wer-
den. Der Wanderfolder umfasst das gesamte
Wandergebiet Moélltal — Maltatal — Obervellach
— Mallnitz — Flattach - Winklern bis nach Heili-
genblut. Auf den Hauptlinien verkehren grof3e
Linienbusse und zu den einzelnen Wanderzie-
len kommen entsprechend kleinere Busse zum Einsatz. z.
B. von Malta zum Gdsskarspeicher, und zur Raggaschlucht,
von Mallnitz zur Jamnigalm mit einer Wanderung auf den
Tauernhauptkamm zur Hagenerhtitte, oder von Mallnitz zum
Naturlehrweg Seebachtal mit einem sehr schénen Abenteu-
erspielplatz, auch zur Talstation der Reisseckbahn und der
Kreuzeckbahn fahrt dieser Wanderbus wieder.

Zusatzlich gibt es auch noch in vielen Orten gefiihrte Touren,
Fuhrungen, Klettertouren. Ponyreiten, Touren mit dem E-
Bike, Goldsuchen, etc. Uber all dies informiert ein Folder mit
genauen Angaben der Wanderbusse und Touren.

Dies sind nur einige Tipps flr einen Wanderurlaub in die Regi-
on ,Nationalpark Hohe Tauern“. Weitere Informationen erhal-
ten Sie in den Tourismusstellen, bei der regionalen ,MOBILI-
TATSZENTRALE", Tel. 0664-6206 325 und im Internet unter
www.nationalpark-hohetauern.at/wanderbus.

fahrgast karnten hofft, dass moglichst viele Wanderfreunde
diese Wanderbus-Angebote nutzen und somit auch zur Kili-
maverbesserung etwas beitragen.

-

- Richard Hunacek -

WOCHENPASS NATIONALPARK-WANDERBUS

Unschlagbar giinstig und attraktiv! Eine Woche lang die ganze Nationalpark-Region um € 30,1
Obrigens: der Nationalpark ist Klima- und familienfreundlich - mit eigenen Familienpéssen!

ternteil*:
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* Kinder bis Gebiitsjahrgang 1995
OeAV Mitglieder: - 10% bei Vorlage des giltigen Mitgliedsausweises.
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Kulturbus Kéarnten

Burghofspiele Friesach, Komddienspiele Eberndorf

Auch 2010 gibt es wieder ein
Busshuttle von ,Paradiesrei-
sen“ zu den Burghofspielen
in Friesach und zu den Sud-
¢ karntner Komddienspielen in
i1 Eberndorf.

. Der Bus nach Friesach fahrt
von Reifnitz (ber Maria
Worth, Velden, Krumpendorf
und Klagenfurt. Dann gibt
es noch eine zweite Linie
des Kulturbusses mehrmals
taglich entlang des Worthersee-Sudufers Uber Maria Worth
nach Maria Saal, Magdalensberg und Hochosterwitz.

Weitere Informationen:

Paradiesreisen, 9020 Klagenfurt, Tel. 0463-56590-10,
Walther-von-der-Vogelweide-Platz 3, www.paradiesreisen.at

Komddienspiele Spittal/Drau: Tel. 04762-42020-2
www.komoedienspiele-porcia.at

Stiftshof Eberndorf: Tel. 0650-6145359, www.sks-eberndorf.at

Friesacher Burghofspiele: 04268-25151,www.burghofspiele.com

LKulturbus Karnten“

Programm:

Eberndorf: ,Der Revisor®, eine Komddie von Nikolai Gogol.
Friesach: ,Der Geizige von Ragusa“, Komddie von Marin Drzic.

Komaodienspiele Porcia in Spittal/Drau

In Spittal/Drau spielt man ,Hdollenangst* von Johann Nestroy,
.Die Liebesfessel“ von Georg Feydeau, ,Ein besserer Herr*
von Walter Hasenclever und als Wiederaufnahme vom Vor-
jahr ,Der Dieb, der nicht zu Schaden kam*" von Dario Fo.

»Kulturbus Karnten“ von Klagenfurt, Villach

Als positive Neuerung fahrt der ,Kulturbus Kéarnten“ heuer
von Klagenfurt tber Velden, Wernberg und Villach zu den Ko-
modienspielen in Spittal/Drau.

~Komddienbus Porcia“: Theaterkarte = Fahrschein

Der ,Komédienbus Porcia“ der OBB-Postbus GmbH fahrt an
jedem Donnerstag im August zu den Kinderauffiihrungen und
an jedem Freitag im August zu den Abendvorstellungen der
,Komddienspiele Porcia“. Der Bus féhrt entlang dreier Routen
nach Spittal/Drau:

-> ab Radenthein entlang des Millstattersees
-> ab Kolbnitz tber Muhldorf und Méllbriicke
-> ab Katschberghthe Uber Rennweg, Gmind, Lieserbriicke

Die Theaterkarte ist gleichzeitig auch ein gultiger Fahrschein
zur An- und Abreise mit dem Postbus (Kombiticket).

Dieses Service bietet allen Urlaubsgéasten und Kéarntnern die
Méglichkeit, im Urlaub auch Kultur in Kérnten zu genief3en
ohne den Stress einer Parkplatzsuche und gleichzeitig einen
Beitrag zum Klimaschutz zu leisten.

Informationen Uber dieses Angebot gibt es bei jeder Postbus-
stelle, im Internet und bei den Komédienspielen selbst.

fahrgast karnten hofft, dass diese Angebote von vielen Men-
schen angenommen werden, damit diese auch fir die nach-
sten Jahre gesichert sind. Dann sollte es wieder moglich sein,
mit einem Bus von Villach oder Klagenfurt auch nach Ossiach
zu Konzerten des ,Carinthischen Sommers* zu kommen.

-Richard Hunacek -

Der ,Nockbergebus” hat in Patergassen direkten Anschluss an
die Linienbusse aus Radenthein und Klagenfurt.

Folder-Beilage: , Wander- und Freizeitverkehre”

Einem Teil dieses fahrgast-Magazins liegt
der Folder “Wander- und Freizeitverkehre
mit dem Postbus” bei. Sollten Sie diesen
Folder nicht vorfinden, kénnen Sie ihn bei
der OBB-Postbus GmbH (Tel. 0463-54340)
anfordern.

Der Folder enthalt folgende Postbus-Freizeitverkehre:

e Grol3glockner

« Kolnbreinsperre, Maltaberg, GolRkarspeicher, Péllatal

+ Katschberg, Lungau

* Nostalgiebus Millstattersee

*  Wanderbus Nockberge (Nockalmstral3e, Turrach, Falkert)
«  Koralpe, Offnerhitte

+ Komddienbus nach Spittal/Drau (s. oben)

+  Samstag-Nachtbusse Millstéattersee, Gegendtal

" Neu ist der glnstige Tarif fur den ,Wan-
' derbus Nockberge“: Maximalpreis 17,--
Euro (Erwachsene), bzw. 26,-- Euro (fUr
Familien, zwei Erwachsene und bis zu funf
Kinder) flur die An- und Abreise mit dem
Postbus aus ganz Karnten inklusive Fahrt
auf der mautpflichtigen Nockalmstrale. Bisher war z. B. aus
Klagenfurt 17,-- Euro (Verbundtarif bis Patergassen) und 9,--
Euro Mautgebihr zu bezahlen.

Nahere Informationen:

OBB-Posthus GmbH, zentrale Kundeninformation:

Tel. 0810 222 333-8, service@postbus.at, www.postbus.at
Klagenfurt: 0463-54340, Villach: 04242-44410
Spittal/Drau: 04762-5214,Feldkirchen: 04276-2601

Volkermarkt:04232-2171, Wolfsberg: 04352-51216 -ml -
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Karntner Sommerticket

Karntner Sommerticket Plus

Fur Jugendliche bis 20, die im Besitz des OBB Sommertickets
sind (s. rechts), gibt es das Karntner Sommerticket Plus, mit
dem zusétzlich zu OBB-Ziigen alle Busse in Karnten (auch
Klagenfurt, Villach) genutzt werden kdnnen. Das Ticket gilt
vom 03.07. bis 12.09., Montag bis Freitag ab 08.00 Uhr sowie
an Sams-, Sonn- & Feiertagen ganztagig. Es ist bei Perso-
nenkassen und Automaten der OBB um 24,- Euro erhéltlich.

Karntner Sommerticket Bus

Dieses Ticket gilt fir Jugendliche bis 20 Jahre mit dem glei-
chen Geltungszeitraum wie das Karntner Sommerticket Plus,
und gilt fir alle Buslinien der Kérntner Linien, jedoch NICHT
fur OBB-Ziige. Es ist bei den Verkaufsstellen der Busunter-
nehmen und beim Buslenker um 29,- Euro erhaltlich. -ML-

Morgenmuffel Tauernbahn

Die landschaftlich schéne und fast durchgehend modern,
zweigleisig ausgebaute Tauernbahn weist tagsiber im IC-
Verkehr einen hochwertigen Zwei-Stunden Takt auf. Der letz-
te Zug fahrt ab Salzburg (ausgenommen samstags) um 20:12
Uhr, ab Klagenfurt um 20:46 Uhr.

Wie im fahrgast-Magazin Nr. 1/2010 ausfuhrlich berichtet,
fehlt aber seit Dezember 2009 eine Frihverbindung aus
Karnten nach Salzburg. Die Tauernbahn ist damit wohl die
einzige Bahnstrecke Osterreichs, die an Werktagen den Ver-
kehr erst gegen 08:00 Uhr aufnimmt (Spittal ab 07:39 Uhr,
Mallnitz ab 08:06 Uhr, Bad Gastein ab 08:20 Uhr) - ein unhalt-
barer Zustand fiir Fernreisende in Richtung Westoster-reich
und Munchen.

OBB-Sommerticket

Die OBB bieten wieder das Sommerticket, mit dem Jugendli-
che unter 19 Jahren um 39,-- Euro und von 20 bis 26 Jahren
um 69,-- Euro wahrend der Sommerferien in Osterreich mit
Ziigen unterwegs sein kénnen. Erhéltlich ist das OBB-Som-
merticket am Fahrkartenschalter, im Internet oder beim Fahr-
kartenautomaten.

Das Ticket gilt vom 03.07. bis 12.09.2010 (Montag bis Freitag
ab 08.00 Uhr, an Samstagen, Sonn- und Feiertagen ganz-
tagig) fiir alle Ziige der OBB in der 2. Klasse, sowie fiir die
OBB-Intercitybusse Klagenfurt - Graz.

Voraussetzung fiir den Kauf des OBB-Sommertickets ist der
Besitz der “OBB-VORTEILScard<26”. Diese ist um 19,90
Euro am Bahnschalter erhéltlich und ermdglicht ein Jahr lang
Bahnfahren mit 45% bis 50% ErmaRigung. -ML-

Der Vorschlag von fahrgast kérnten, statt des weitgehend
leeren Abendzuges einen Frihzug zu fihren, wurde von der
OBB-Personenverkehr AG in Wien leider nicht aufgegriffen.

Hingegen wurde eine Verbesserung fiir die Pendler der Ver-
bindung Klagenfurt — Villach — Spittal fir den kommenden
Fahrplanwechsel im Dezember 2010 in Aussicht gestellt: Ein
,Regionalexpress” (REX) soll die entstandene Licke zwi-
schen Klagenfurt (Abfahrt ca. 05:50 Uhr und Spittal (Ankunft
ca. 06:40 Uhr) schlielen. Ein wichtiger Teilerfolg unserer
Bemihungen, fir den wir uns bei den Verantwortlichen der
OBB-Personenverkehr AG - Karnten und den beteiligten Stel-
len herzlich bedanken!

- Richard Huber -

3¢~ 2= Die Entgleisung

A
gab ich mich mit meiner Gattin und
unserem Hund zu einem Kurzur-
laub nach Mallnitz. Wir machten einen Eisenbahnausflug zur
Krimmlerbahn, welche seit 01.07.2008 durch die Salzburger
Lokalbahn unter der Leitung von Gunther Mackinger betrie-
ben wird, und eine einzigartige Erfolgsgeschichte schreibt.
Auf der Ruckfahrt unterbrechen wir unsere Reise in Bad
Gastein um einen Kollegen, welcher dort auf Kur ist, zu besu-
chen. Nach einem hervorragenden Abendessen und gemut-
lichem Beisammensein in der Bahnhofsrestauration, erklingt
um 21.30 Uhr folgende Lautsprecherdurchsage: , Eurocity
117 von Frankfurt am Main nach Klagenfurt Hauptbahn-
hof mit der Planankunft um 21.41 Uhr ist wegen verspa-
teter Grenzubergabe durch die Deutsche Bahn AG vo-
raussichtlich 120 bis 140 Minuten verspéatet.”

Wer nun glaubt, die OBB wiirden bei einem derartigen Ver-
spatungsausmalf im dsterreichischen Streckenabschnitt zwi-
schen Salzburg Hauptbahnhof und Klagenfurt Hauptbahnhof
einen Platzzug in Verkehr setzen, irrt leider gewaltig.

Am Freitag dem 18.06.2010 be-

Die Frage an den in Bad Gastein Dienst versehenden Fahr-
dienstleiter, ob es fir Reisende nach Mallnitz nicht die M6g-
lichkeit gabe, einen Lok- oder Giiterzug anzuhalten und die-
se mitzunehmen wird erwartungsgemaf verneint. Man wird
auf die Tauernschleuse verwiesen, welche zwischen Bock-
stein und Mallnitz verkehrt. Diese Idee ware mir selbst auch
gekommen.

Um nicht Mitternacht im Warteraum von Bad Gastein erleben
zu missen (Bahnhofsrestauration schliel3t um 22:00 Uhr)
nehmen wir uns ein Taxi (selbstverstandlich auf Eigenkosten)
und fahren ins vier Kilometer entfernte Béckstein, um von
dort aus mit dem letzten Autoliberstellzug mit der Abfahrt um
22:20 Uhr nach Mallnitz zu gelangen. Mit ca. 30-minutiger
Verspatung treffen wir schlie3lich in Mallnitz ein.

Fur uns konnte ich eine halbwegs brauchbare Ersatzlésung
finden. Alle anderen Fahrgaste, welche den Eurocity 117 in
anderen Relationen benutzen wollten, wurden jedoch, ohne
mit der Wimper zu zucken, einer Wartezeit von wahrschein-
lich mehr als zwei Stunden ausgesetzt. Ich empfinde das
Vorgehen, dass bei einer derartig grof3en Verspatung kein
Ersatzzug gestellt wird, véllig unzumutbar und es wundert
mich nicht, dass das Image der OBB bei ihren Kunden ein
immer schlechter werdendes ist.
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Klagenfurt

fahrgast-Erfolge:

fahrgast kéarnten ersuchte auch heu-
er wieder die Stadtwerke Klagenfurt
AG, als Ubergangslosung bis zum
Ersatz der nicht-klimatisierten Solo-
busse wahrend der Sommerferien bei
hohen Temperaturen alle anderen kli-
matisierten Bustypen (Gelenk-, 15-
Meter-, 10-Meter-Busse) verteilt Uber
das Liniennetz einzusetzen. So wére
werktags auf jeder Linie zumindest
jeder zweite Kurs und sonntags jeder
Kurs klimatisiert.

Die Sommerferien begannen bereits
am 10.07.2010 mit Tropentagen Uber
30°C, aber die klimatisierten Busse
blieben zum Leidwesen der Fahrga-
ste grof3teils in der Garage. Erst am
14.07. nachmittags wurde der Vor-

--> Klimabus-Einsatz

schlag umgesetzt, nachdem fahr-
gast karnten die Presse informierte,
und auch in den folgenden heil3en
Tagen wurde der Einsatz der klimati-
sierten Busse beibehalten. Beobach-
tungen zeigten, dass werktags ca.
zwei Drittel der eingesetzten Busse
klimatisiert waren und am Sonntag,
den 18.07.2010 ausschlief3lich Klima-
busse unterwegs waren.

Der fahrgast-Vorschlag wird hof-
fentlich auch an heil3en Tagen in der
restlichen Ferienzeit so sein, denn
die Hitze in den Solobussen ist uner-
traglich. So betrug am 16.07.2010 bei
einer AulR3entemperatur von 33°C die
Temperatur in einem nicht-klimatisier-
ten Solobus 44,7°C. -ml -

--> Altstadtzauber®

Wie in den letzten drei Jahren ersuchte
fahrgast karnten auch heuer wieder den
Klagenfurter ~ Blrgermeister  (Christian
Scheider) und den Verkehrsreferenten
(Peter Steinkellner) um eine Ausdehnung
der Betriebszeit der Stadtbusse in den bei-
den Néachten des ,Altstadtzaubers 2010“
(27./28.08. und 28./29.08.2010) um zwei
Zusatzkurse ab Heiligengeistplatz um 00.10
Uhr und 00.50 Uhr.

Die Stadt Klagenfurt am Worthersee be-
schloss in Zusammenarbeit mit der Stadt-
werke Klagenfurt AG die Finanzierung
dieses zusatzlichen Angebotes. fahrgast
karnten dankt allen Beteiligten fir die Rea-
lisierung des Vorschlages und hofft auf eine
intensive Bewerbung. -ml -

Stadt kurzt Beitrag - Monatskarten wurden teurer

Im Verlauf des Gemeinderatswahlkampfes 2008 initiierte der
damalige Vizeblrgermeister Wiedenbauer eine Tarifstlitzung
der Stadtbus-Monatskarten fur Klagenfurter Gemeindebur-
ger. Dadurch wurde der Preis der reguléren Verkehrsverbund-
Monatskarte (derzeit 39,-- Euro) auf 20,-- Euro (seit 2010:
21,-- Euro) und jener der Umwelt-Monatskarte auf 15,-- Euro
reduziert.

Die Stadt Klagenfurt kirzte im Rahmen der Budgetverhand-
lungen die Tarifstitzung mit 01.07.2010. Dadurch verteuerte

sich die Monatskarte von 21,-- auf 26,-- Euro und die ,Um-
welt-Monatskarte* von 15,-- auf 20,-- Euro.

Wenn auch Untersuchungen zeigen, dass das entscheidende
Argument fur Autofahrer gegen die Nutzung von Bahn und
Bus der Zeitnachteil ist und somit Beschleunigungsmaf3-
nahmen in Form von Busspuren (s.u.) und Ampelbeeinflus-
sungen von hochster Dringlichkeit sind, ist die beschriebene
Erhéhung dennoch kein geeignetes Signal, um zum Umstieg
auf den Bus zu animieren. -ml -

Klagenfurt beschleunigt Busverkehr

Busse, die im Stau stehen, stellen keinen Anreiz zum Um-
stieg vom eigenen Pkw dar, weshalb fahrgast karnten seit
Jahren die Errichtung von Busspuren forderte.

Nach jahrelangen Diskussionen wurde dieser Wunsch am 19.
Juli Realitat, als die 8.-Mai-Strafe vom Benediktinerplatz bis
zur Getreidegasse und die Burggasse vom Kardinalsplatz
bis zur Domgasse Busspuren erhielten.

Der Verlauf der Busspuren wurde in mehreren Sitzungen von
Vertretern der Kaufmannschaft, der Polizei, der Wirtschafts-
kammer, der Stadtwerke Klagenfurt AG und fahrgast kérnten
unter der Leitung des Verkehrsreferenten, Stadt-
rat Peter Steinkellner erarbeitet. Die Busspuren
stehen ausschlie3lich dem o6ffentlichen Verkehr
zur Verfigung. Ausnahmen: Taxi, Einsatzfahr-
zeuge und Fahrrader.

Leider endet die Busspur bereits ab der Domgas-
se, so dass sich die StraRe zwischen der Dom-
gasse und dem Neuen Platz auf eine gemein-
same Spur mit dem Individualverkehr verengt.

Hier fordert fahrgast karnten die Errichtung
einer separaten Bus-Ampel an den Kreu-
zungen der Burggasse mit der Getreidegasse

(Kardinalplatz) und der BahnhofstraRe, welche dem Bus
ein paar Sekunden vor dem Ubrigen Verkehr ,Grin“ signa-
lisiert. Dadurch wére der Bus zuerst bei der erwahnten Ver-
engung und wirde nicht vom Individualverkehr Gberholt und
gebremst werden.

fahrgast kérnten begrif3t die Busspuren als wesentlichen
Schritt zur Attraktivierung des umweltfreundlichen Stadtbus-
verkehrs und hofft auf weitere &hnliche Schritte fir die Ein-
fallsstraf3en (vgl. fahrgast-Magazin 2/2010).

- Markus Lampersberger -

. 1
“Eh I Das Foto zeigt die neue Kap-

- """'—'-—\’,; |Haltestelle ,Karfreitstrae®,

B jwelche lediglich eine Boden-
=T . markierung ohne Gehsteig
g aufweist, so dass Fahrgéaste
— - vom StralRenniveau aus die
Busse besteigen missen.
Hier sollte dringend zumindest
eine provisorische Asphalt-

schicht aufgetragen werden.
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Klagenfurt

Linienkonzept: Entwurf von fahrgast karnten

Seit einigen Jahren wird schon von der Einfihrung eines neuen Buskonzeptes in Klagenfurt
gesprochen. fahrgast karnten hat noch vor Bekanntwerden des von der Stadtwerke Klagen-
furt AG vorgestellten, politisch beschlossenen Konzeptes einen Vorschlag ausgearbeitet.

Ausgangslage

Das heutige Busliniennetz besteht in seiner Grundstruktur noch
aus der Zeit, als der Dieselbus in Klagenfurt seinen Betrieb
aufnahm. Die Fuhrung der einzelnen Linien hat man in den
letzten fUnf Jahrzehnten nur mehr oder weniger angepasst,
obwonhl sich verschiedene Stadtteile stark entwickelt haben.
Daraus resultiert ein Busnetz mit ,Stammlinien®, die lediglich
durch Linienzweige oder Schleifen erganzt wurden. Es ent-
stand damit zwar auf den ersten Blick ein dichtes Liniennetz,
das aber bei genauerer Betrachtung des Fahrplanes erkennen
lasst, dass die Stammlinien mit ihren Variationen immer nur al-
ternierend befahren werden und gute Bedienung in der Flache
nicht gegeben ist. Ein derartiges Liniennetz ist nur schwer zu
durchschauen und nicht gerade benutzerfreundlich.

Parameter fiir den Entwurf eines neuen Busnetzes

Um ein System zu schaffen, dass moglichst einfach aufgebaut
ist, damit ein Maximum an Fahrgésten angesprochen wird,
sind wir von folgenden Planungsgrundlagen ausgegangen.

- Klare und einfache Linienfihrung, die, wenn mdglich, in bei-
den Richtungen gleich zu befahren sind, ohne auf kompli-
zierte Fuhrungen von Schleifen zuriickgreifen zu muissen.

- AuBBerhalb der Innenstadt auf Parallelfihrungen von Linien
verzichten um die eingesetzten Fahrzeuge in der Flache
bestmaoglich ausnutzen zu kénnen.

- Durchmesserlinien, um Umsteigezwénge zu minimieren.

- Anbindung der Innenstadt und des Hauptbahnhofes (Hbf)
durch alle Linien. Damit kann priméar die heute schon groRe
Zahl an Einpendlern umsteigefrei weiter in alle Richtungen
fahren. Umgekehrt gilt dies auch fir Auspendler. Mit dieser
MaRnahme kdnnen weitere Pendler gewonnen werden, denn
eine kurze Gesamtreisezeit ist ein wesentlicher Faktor, der
fur die Wahl eines Verkehrsmittels ausschlaggebend ist.

- Integrieren der Park & Ride Busse in das Liniennetz.

- Die Linienfuhrung in der Nacht sowie an Sonn- und Feierta-
gen sollte sich von der an Wochentagen tagsiber nicht unter-
scheiden. Lediglich in der Intervalldichte darf in der Schwach-
lastzeit der Unterschied liegen.

LINIENBESCHREIBUNG

Dunkelblaue Linie

Die dunkelblaue Linie fuhrt von Krumpendorf, wie derzeit die
Linie 20, bis zum Heiligengeistplatz weiter durch die Innen-
stadt zum Hauptbahnhof und tiber Einkaufszentrum Sudpark,
Fischisiedlung, St. Jakob bis Hortendorf. Im Westen fiihrt sie
vorbei am Parkplatz Park&Ride-West und an der geplanten
Bahnhaltestelle ,,Universitat/Minimundus*®, die 2013/14 eroffnet
werden soll. Die Linie bedient auch Park&Ride-Ost sowie die
Westschule und das Lerchenfeld Gymnasium.

Orange Linie

Die orange Linie beginnt am See, folgt im Wesentlichen der
bisherigen Linie 13 ins Zentrum und am Messegelande vorbei
zum Hauptbahnhof. Sie fuhrt anschlieBend vorbei an HTL-
Lastenstral3e, Europagymnasium, Elisabethinen-Krankenhaus
und Windischkaserne Uber Welzenegg und St. Jakob zu ihrem
Endpunkt am Parkplatz Park&Ride-Ost. Im Westen wird auch
Park&Ride West an das Busnetz angebunden.

Rote Linie

Die rote Buslinie hat ihren Beginn am Parkplatz Park&Ride-
West und fahrt Gber das Kongresshotel Lindner zur Universitat
und zum Lake-Side Park. Weiter geht es durch Waidmannsdorf
wie heute der 90er zum Unfallkrankenhaus, zum Hauptbahn-
hof und weiter durch die Innenstadt zum Einkaufzentrum City-
Arkaden. Um nicht in der St. Veiter-Strae im Stau zu stehen,
schlagen wir die Fihrung durch die Franz-Palla-Gasse Rich-
tung Norden zum ,Klinikum Klagenfurt am Worthersee* (ehe-
mals Landeskrankenhaus, LKH) vor. In diesem Gelande sollte
eine Haltestelle am sudlichen und die zweite am nérdlichen
Eingang situiert sein. Mit dieser Linie sind der Zentralfriedhof
Annabichl sowie der Flughafen direkt erreichbar. Die grof3e
Umkehrschleife ist notwendig, weil die neu errichtete Bahnun-
terfihrung mit ihren extrem steilen Rampen, von den Bussen
nur entgegen des Uhrzeigersinnes befahren werden kann.

Hellblaue Linie

Diese Linie hat ihren Startpunkt in der Schulstraf3e in Viktring.
Hier befindet sich auch die Volks- und Hauptschule sowie das
Gymnasium im Stift Viktring. Eine direkte Anbindung der Uni-
versitat ist aus unserer Sicht auf Grund der nicht zufrieden-
stellenden Ergebnisse der letzten Jahre mit der Linie 83 nicht
zielfihrend. Vielmehr scheint uns der direkte Weg nach Waid-
mannsdorf zum Stadion und zur Padak als der Vielverspre-
chendere. An der Ecke SiebenhtigelstralRe/Troyerstralle gibt es
die Mdglichkeit auf die rote Linie zu wechseln und so ohne zeit-
raubenden Umweg Uber die Innenstadt die Universitat und den
Lake-Side Park zu erreichen. Die weiteren erwahnenswerten
Punkte die angefahren werden sind, der Hauptbahnhof, HTL-
Lastenstralle, Europa Gymnasium, City- Arkaden, Klinikum-
Klagenfurt, Feschnig, Ehrentaler Siedlung zur Bahnhaltestelle
Annabichl. Hier haben wir dann den Nahverkehrsknoten Nord.
Ziel dieser Buslinie ist in weiterer Folge Walddorf. Am Verlauf
dieses Busses liegt der nordliche Park & Ride Parkplatz.

Griune Linie

Sie hat den gleichen Beginn wie die hellblaue Buslinie, fihrt
aber dann sudlich durch den alteren Teil des Wohngebietes in
Viktring, der mit Bussen befahrbar wére. Ganz im Gegensatz
zu dem nordlich der Keutschacher StralRe gelegenen neueren
Teil der fur den offentlichen Verkehr absolut ungeeignet ist.

(weiter auf Seite 14)

fahrgast karnten 3/2010
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Klagenfurt

Im Bereich der Wallner-Griinde tangiert der Bus den sudlichen
Park&Ride-Umsteigepunkt. Uber die Rosentalerstrale vorbei
am Schulzentrum Md&ssingerstralle erreicht man den Stadtteil
St. Ruprecht. Mit dieser Linie kann auch das neue Geb&aude der
Landesregierung angebunden werden. Uber das Einkaufszen-
trum Stdpark erreicht man den Hauptbahnhof. Weiter durch
die Innenstadt folgt man der heutigen Linie 50 bis zur Welze-
negger Straf3e und dort durch die Steingasse und die Kudlich-
gasse zur Peter-Wunderlich-Strale zum Knoten Park&Ride-
Ost. Endpunkt ist das Mobelhaus IKEA (heute Linie 50).

Gelbe Linie

Man fahrt hier von der Kirche in Ebenthal Gber die Ebenthaler
StralRe zur Renner Schule. Die Reichenberger Stral3e Rich-
tung Suden fahrend erreicht man die St.-Peter-Strale und
kommt dann zum Hauptbahnhof. Danach gelangt man tber
das Messegelande in die Innenstadt und weiter wie die jetzige
Linie 30 nach Wélfnitz. Die einzige Ausnahme ist die geringfii-
gige Abweichung in der Linienfihrung durch die Deutenhofen
StraBe. Man umgeht damit die Stau anféllige Fahrt im std-
lichen Bereich der Feldkirchner Stralle sowie des St.-Veiter-
und Villacher Ringes. Ein weiterer Vorteil liegt auch darin, dass
man das Lerchenfeld-Gymnasium und die Westschule direkt
bedient. Fur die Pendler aus Richtung St. Veit beziehungs-
weise Feldkirchen besteht die Méglichkeit auf den Park&Ride-
Nord, im Bereich der Abzweigung Waltendorf, umzusteigen.

Gesamtbedarf: 24 Busse

Die Buslinienlangen betragen zwischen 12,5 und 16,5 km, im
Mittel ca. 14 km. Wenn man von einer Durchschnittsgeschwin-
digkeit von ungefahr 14 km/h ausgeht, die wir heute schon
ohne BeschleunigungsmafRnahmen haben, dann kann man
fur ein 15-Minuten-Intervall im gesamten Netz tagsiiber mit 24
Bussen das Auslangen finden. Mit einer Neuregelung des Ein-
bahnsystemes innerhalb des Ringes lieBen sich noch Optimie-
rungen in der Linienfihrung des Busnetzes umsetzen.

Vernetzung aller Nahverkehrssysteme

Die Vernetzung aller Nahverkehrssysteme (Bahn, Postbus und
Stadtbus) konnte mit der Fihrung séamtlicher stadtischer Busli-
nien Uber den Bahnhof geldst werden.

Park&Ride in allen Richtungen optimal angeknipft

Der Parkplatz Park&Ride-West stellt einen Nahverkehrsknoten
dar, da er nicht nur durch die geplante Bahn-Haltestelle ,Uni-
versitéat/Minimundus" sondern auch von drei Stadtbuslinien
angefahren wird. Auch die Pendler, die Klagenfurt Gber die Pi-
scheldorfer Stral3e beziehungsweise die Packer Bundesstrale
erreichen, kénnen am Park&Ride-Ost aus drei Linien die flr sie
Glnstigste wéhlen. Am Park&Ride-Nord kann man zwischen
zwei Linien wahlen, lediglich im Siden wird der Parkplatz fur
Umsteiger nur von einer Buslinie angefahren.

Nicht immer Gber den Heiligengeistplatz

Da die Linien auch auBerhalb des Stadtzentrums miteinander
verkniipft sind missen Fahrten, deren Ziel nicht immer die In-
nenstadt ist, zwangslaufig auch nicht durch diese fiihren.

Emmersdorf und Fachhochschule

Auch die ErschlieBung von Emmersdorf wurde von uns an-
gedacht, schon deshalb weil sie seinerzeit zur Beruhigung

Aller von der Politik versprochen wurde, aber bei genauerer
Untersuchung dieser Siedlung meinen wir, dass einfach das
Potenzial fehlt und die Versuche der letzten Jahren, diese rei-
ne Wohnsiedlung anzubinden, sehr erniichternd waren.

Auch die Fachhochschule (FH) wird in unserem Konzept nicht
direkt angebunden, da so wie in Emmersdorf die Frequenz
fehlt und auch der Probebetrieb vor einigen Jahren nicht ge-
rade von Erfolg gekront war. Bei der Wahl des Standortes der
Fachhochschule handelt es sich um einen klassischen Fehler
der Stadtplanung. Die FH sollte nicht am Rand einer Industrie-
zone, sondern in der Nahe der Universitat situiert sein und die
Synergien (Bibliothek, Mensa, Heime usw.) bestmdglich nut-
zen. In unserem Entwurf ist die FH nur ca. 650 Meter von der
néachsten Haltestelle entfernt und fur die Uberwiegend junge
Zielgruppe der FH ist dies eine durchaus zumutbare Distanz.

Nach unserem Verstandnis kann mit dem ErschlieBungs-
wunsch der FH und Emmersdorf, dem von der Stadt gefor-
derten Spargedanken nicht Rechnung getragen werden, es
sei denn, man nimmt anderen Stadtteilen dafur etwas weg.
Stadtebauliche Planungsfehler findet man auch in vielen neu-
en Wohnsiedlungen, die eine bessere Erschliefung durch den
Bus auf Grund der zu knappen StraRenverhaltnisse unmaoglich
machen.

Reslimee

Nach Jahren des Wartens wurde das neue Linienkonzept
der Stadtwerke Klagenfurt AG beschlossen (s. S. 15). Des-
sen Maxime scheint auf Grund der angespannten Budget-
situation in erster Linie eine Reduzierung der laufenden
Kosten zu sein.

Damit der o6ffentliche Verkehr in Klagenfurt in Summe kosten-
deckender wird, darf dies unserer Meinung nach nicht auf Ko-
sten einer Ricknahme des Angebotes erfolgen, sondern im
Beschleunigen und Attraktivieren des offentlichen Verkehrs.
Durch die bereits umgesetzten und weitere Busspuren sowie
Ampelbeeinflussungen ware dies mdoglich. Dadurch kdnnen
die eingesetzten Fahrzeuge viel effektiver genutzt werden und
es werden mehr Bewohner zum Umsteigen motiviert.

Hier kann man sich von den Fluglinien etwas abschauen, die
davon ausgehen, dass nur dann Geld verdient werden kann,
wenn das Flugzeug in der Luft ist. Wenn an der Mobilitats-
schraube nach unten gedreht wird, scheint uns das sehr kurz-
sichtig zu sein, denn eine Angebotsausdinnung hat zur Fol-
ge, dass wieder mehr Menschen auf den Pkw zurlickgreifen.
Dadurch steigt die Zahl der Tage mit Feinstaubbelastung, die
bereits angespannte Parkplatzsituation in der Innenstadt spitzt
sich weiter zu und die Bemiuhungen seitens des Stadtmarke-
tings, die Innenstadt wieder zu beleben, werden somit auch zu
nichte gemacht.

Ein wenig Zynismus sei hier an dieser Stelle erlaubt. Mit zu-
satzlichen Gluhbirnen fur die Weihnachtsbeleuchtung und
mehr Feinstaubkleber wird man dann die Leute auch nicht in
die Innenstadt locken kdnnen.

Eine moderne zukunftsorientierte Stadt sollte sich auch
an einem effektiven Nahverkehr messen konnen.

- Christof Trétzmuller, Markus Lampersberger,
Eduard Kaltenbacher -
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Klagenfurt

Beschlossenes Buskonzept bringt nicht nur Vorteile

Nach jahrelangem Warten wurde das neue Linienkonzept der Stadtwerke Klagenfurt AG Uber-
raschend schnell im Stadtsenat und im Gemeinderat beschlossen. Es sind leider nur wenige
Punkte des Konzepts von fahrgast karnten (S. 12-14) eingeflossen.

© Durchmesser-Linien und Park&Ride

Positiv zu bewerten ist die Einfuhrung von Durchmesser-Li-
nien, wodurch fir viele bisher umsteigebehaftete Fahrten in
Nord-Sud-Richtung und Ost-West-Richtung das Wechseln des
Busses am Heiligengeistplatz (HGP) entfallt.

Weiters ist die von fahrgast karnten lange geforderte Einbin-
dung der Park&Ride-Linien (,Minimundus®, ,CineCity*) in das
regulére Liniennetz positiv. Somit werden die Linienbuskunden
mit den Park&Ride-Kunden gleichgestellt.

© Neue GebietserschlieBungen

Die lange erhoffte ErschlieBung der Ehrenthaler Siedlung wird
durch Verlangerung der bisherigen Linie 41 von Feschnig Gber
Ehrenthal nach Annabichl realisiert, die direkte Anbindung der
neuen Haltestelle ,Klinikum Klagenfurt am Wérthersee* erfolgt
durch die Linie 41 nur noch im 30-Minuten-Intervall.

Die Anbindung der Linie 80 (Viktring) an den Hauptbahnhof
(Hbf) ist positiv zu bewerten, jedoch ist die Linienfihrung im
Bereich des Busbahnhofes unbedingt dahin gehend zu andern,
dass der Hbf direkt ohne zusatzliche Schleifenfahrt angefahren
wird. Hierzu ware lediglich die ca. 200 Meter lange Einbahn
sudlich des Busbahnhofes fur Stadtbusse aufzuheben.

Ebenfalls positiv ist die direkte Verbindung Hauptbahnhof —
Schulzentrum-Md@ssingerstrale — Padak.

Die neue Linie von Viktring tUber die Universitat und Ginzkey-
gasse zum HGP ist beziglich ihrer Wirksamkeit kritisch zu
hinterfragen, weil die bereits bestehende Linie 83 (Viktring —
Universitat) aufgrund der geringen Inanspruchnahme in den
letzten Jahren laufend in ihren Intervallen gedehnt wurde.

Die ErschlieBung der stark wachsenden Irnigsiedlung in Wel-
zenegg ist positiv, auch wenn dadurch die Bevolkerung im &u-
3eren Bereich der Linie 50 (St. Jakob) statt bisher mit einem
20- nun mit einem 30-Minuten-Intervall vorlieb nehmen muss.

Der Erfolg der Anbindung der Fachhochschule (FH) und des
Burogeb&dudes der Karntner Landesregierung westlich des
Sudparks mit einer Linie ,Hbf — Stidpark - FH" bleibt vor allem
wegen des Umsteigezwanges am Hbf abzuwarten.

©® Werktag: Verbesserungen und Ausdiinnungen

Die Anderung des bisherigen 20-Minuten- und teilweise 15-

/7,5-Minuten-Taktes auf einen 30/15-Minuten-Takt bringt:

+ Verbesserung in zentrumsnahen Bereichen, Lendorf-Wolf-
nitz, Viktring, Krumpendorf und Hortendorf.

- Verschlechterung in zahlreichen anderen Stadtteilen:
Strandbad, Annabichl, Feschnig, Klinikum, St. Jakob, Eben-
thal, Waidmannsdorf, Kreuzbergl.

© samstag: Nachmittags besser

Es ist positiv, dass an Samstagen von morgens bis abends um
ca. 19.30 Uhr ein durchgehendes 30-Minuten-Intervall geboten
wird. So wird endlich darauf Ricksicht genommen, dass die
meisten Geschéfte Samstag nachmittags gedffnet sind.

® Abendverkehr : Massive Streichungen

Der Abendverkehr ab ca. 20.00 Uhr bringt Verschlechte-
rungen fur das gesamte Liniennetz und unterliegt in erster
Linie Einsparungsgedanken. Durch die Reduzierung des
Abendverkehrs von 11 auf 4 Busse werden nur noch acht Lini-
enaste in einem stark ausgedinnten 60-Min.-Intervall bedient.
Dies kann uberdies im Falle eines Umsteigens am HGP zu ei-
ner unangenehmen néachtlichen Wartezeit von 30 Min. fihren!

Folgende Stadtteile werden im Abendverkehr Uberhaupt
nicht mehr bedient:

- Ebenthaler Siedlung im Stadtgebiet von Klagenfurt

- der Stadtteil nordlich der Villacher Strale (,St. Martin®)

- Krumpendorf

- Auch die tagsuiber neu erschlossene Irnigsiedlung.

Die vollstandige Abnabelung ganzer Stadtteile vom 6ffent-
lichen Verkehr am Abend ohne Alternativen ist aus der
Sicht von fahrgast karnten vollig unverstandlich.

Neu ist die Ausweitung auf den verbliebenen Linien in den
Néachten Freitag/Samstag und Samstag/Sonntag bis 01.00 Uhr.

® Sonn- und Feiertag: Zahlreiche Ausdiinnungen

Die Ausdinnung auf einen generellen 60-Min.-Takt bewirkt:

- 40- »30-Minuten-Takt: Geringe Verbesserung durch zwei
parallele, zeitlich versetzt fahrende Linien in zentrumsnahen
Bereichen (bis Fischl, St. Theresia, St. Ruprecht).

- 80- = 60-Min.-Takt: Verbesserung Krumpendorf, Hértendorf.

Alle anderen Stadtteile erfahren Verschlechterungen:

+Kein Verkehr: Walddorf, Zentralfriedhof, Flughafen

+40- = 60-Minuten-Takt: Oberhaidach-St. Jakob, Ebenthal,
Viktring, Lendorf-Wolfnitz

+20- = 30-Minuten-Takt: Strandbad

+30- = 60-Minuten-Takt: Feschnig, Annabichl.

Wie beim Abendverkehr ist zuséatzlich zum schlechteren Takt

bei manchen Umsteigerelationen 30 Min. am HGP zu warten.

Resimee

Aus der Sicht von fahrgast kérnten ist das neue Konzept
vor allem vom Spargedanken geprégt. Den Bedirfnissen
der Fahrgaste wird nur in wenigen Punkten entsprochen.

Leider fand das Linienkonzept von fahrgast karnten (s. S.
12-14) wegen des angespannten Stadtbudgets kaum Eingang
in das beschlossene Konzept.

Es werden zwar neue Stadtgebiete erschlossen und Durch-
messerlinien eingefihrt, auf der anderen Seite stehen aber
teilweise massive Fahrplanausdiinnungen.

Diese betreffen auch den Werktagsverkehr, wenn z. B. die
Anzahl der Kurse in das Klinikum, nach Annabichl und Fesch-
nig halbiert wird. Massiv von Ausdiinnungen betroffen ist der
Verkehr an Sonn- & Feiertagen sowie der Abendverkehr,
letzterer teilweise sogar mit volliger Streichung von Kursen.

- Markus Lampersberger, Eduard Kaltenbacher, Christof Trotzmiller -

fahrgast karnten 3/2010




Kulturreise im Direktzug nach Warschau

Seit Dezember 2009 verkehrt als Eurocity 102/103 , Polonia“ erstmals ein Direktzug von
Karnten tUber Tschechien in die polnische Hauptstadt Warschau/Warszawa. fahrgast karnten
nutzte diese Moglichkeit zu einer Kulturfahrt auf der ,baltisch-adriatischen Achse*®.

Reduktion der internationalen Verbindungen

Im fahrgast-Magazin 3/2008 wurden die internationalen
Zugsverbindungen aus der Sicht Karntens naher beleuchtet.
Konkrete Anlasse waren damals, dass deutsche Autoreisezi-
ge wochenends Kéarnten nicht mehr anfuhren sowie der mas-
sive Ruckgang des Angebotes nach Italien. Das Zugangebot
nach ltalien hat sich weiter verschlechtert, denn unser std-
liches Nachbarland ist auf der Schiene tagsiber tGberhaupt
nicht mehr erreichbar. Von den taglichen Nachtverbindungen
ist nur noch der ,Allegro Tosca“ geblieben und in der Zeit von
April bis Oktober verkehrt an Samstagen noch der ,Allegro
Rossini*.

Direktziige nach Osteuropa

Der Umbau des Wiener Siidbahnhofes zum Hauptbahnhof
beschert den sudlichen Bundeslandern Karnten und Steier-
mark zwei internationale Zugsverbindungen Richtung Osten.
Bei der einen handelt es sich um den EC 172/173 ,Vindobo-
na“ von Villach nach Hamburg. Diese Verbindung hat einen
interessanten Zuglauf, da sie eine Reihe sehr sehenswerter
Stadte miteinander verbindet wie Wien, Prag, Dresden, Ber-
lin und Hamburg. Die zweite Verbindung fuhrt von Villach
Uber Wien nach Warschau mit dem EC 102/103 ,Polonia*“.
Diese erfreulichen Angebote sind dem Umstand zu verdan-
ken, dass auf Grund der Umbauarbeiten in Wien zu wenig
Platz zum Hinterstellen der Garnituren ist, und so werden
diese beiden Zuge einfach bis Karnten durchgebunden. Mit
der ,Sparschiene” sind diese Metropolen auch sehr preiswert
zu erreichen, ab Wien zum Beispiel Warschau mit 39,-- Euro
und von Kéarnten mit 59,-- Euro.

Dieses verlockende Angebot und das Interesse, auch einmal
den Osten Europas kennen zu lernen, der nicht gerade zu
den klassischen Urlaubsdestinationen der Osterreicher zahlt,
war fur eine kleine Gruppe von fahrgast-Mitgliedern Anlass,
einmal in die polnische Hauptstadt Warschau zu reisen.

Die Bahnfahrt

Wir fuhren von Villach (ab 09.14 Uhr) bzw. Klagenfurt (ab
09.39 Uhr) nach Warschau (an 21.42 Uhr). Unser Zug be-
stand aus finf polnischen Wagen (Zugstamm) und drei OBB-
Verstarkerwagen bis Breclav (Tschechien). In dieser Garnitur
eingereiht war ein polnischer Speisewagen mit einem sehr
reichhaltigen und preiswerten Angebot.

Einigen mag die Fahrzeit lange vorkommen, aber die Zeit ist
geradezu verflogen einerseits durch die Annehmlichkeit eines
vollwertigen Speisewagens und andererseits war Zeit fir Ge-
sprache, zum Lesen im Reisefiihrer oder dem Beobachten
der sich verandernden Landschaft. Man fahrt immerhin durch
drei Lander, deren Landschaft nicht unterschiedlicher sein
kdnnte.

Die Sauberkeit

Das Thema Sauberkeit wurde ebenfalls in Medien beméngelt.
Unser Zug war als durchwegs sauber zu beurteilen. Bei der
Hinfahrt gab es in Osterreich eine Unterwegsreinigung bereits
kurz nach St. Veit/Glan und danach erst wieder in Tschechien
und in Polen. Bei der Rickfahrt erfolgte eine Unterwegsreini-
gung lediglich einmal im Bereich Bohumin (Tschechien), nicht
jedoch im 6sterreichischen Streckenabschnitt. Bei der Riick-
fahrt war von den acht WCs der vier 2.-Klasse-Wagen eines
des OBB-Waggons defekt und im Bereich von Leoben fiinf
WCs ohne WC-Papier.

Lokomotivwechsel an den Grenzen

In den Grenzbahnhofen Breclav (Osterreich-Tschechien) und
Bohumin (Tschechien-Polen)fielen die deutlich gesprochenen
Lautsprecher-Durchsagen in der jeweiligen Landessprache
und auch in Englisch mit Angabe der Unterwegsbahnhdofe
positiv auf, in Breclav Uberdies auch in Deutsch.

In Breclav macht die 6sterreichische Taurus-Lok einer tsche-
chischen 363 Platz (links). In Bohumin wird eine polnische Tau-
rus-Lok vorgespannt, deren Lackierung zu jener der Waggons
passt (rechts).

Die Landschaft

In Tschechien fuhren wir kilometerlang in Waldstrecken vor-
bei an bliihenden Holunder-Strauchern, die sehr nahe an das
Gleis heranwachsen.

In Polen filhrte die Strecke durch unbewohnte Landschaft
vorbei an hochwasseriberfluteten Feldern und Wiesen.

Im Gegensatz zur langsameren tschechischen Strecke fuhr
unser Zug in dem fur 160 km/h ausgebauten polnischen Ab-
schnitt sehr rasch dem Ziel Warschau entgegen, wo wir mit
ca. 45 Minuten Verspatung eintrafen - nicht zuletzt aufgrund
des hochwasserbeeintrachtigten Oberbaus.

T —
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Der Speisewagen

Der Speisewagen Uberraschte mit bequemen Sitzen mit
Kopfstitzen, grof3en Tischen und Gepackablagen, lediglich
die Sitzteilung stimmt nicht mit der Fensterteilung tberein.
Sehr positiv ist die personelle Besetzung mit drei Ange-
stellten, einem Koch, einem Kellner und einem Bordser-
vice-Betreuer, der mit einem Trolley durch den Zug geht.
Besonders Letztere verdient Erwahnung, denn sowohl bei
der zwélfstiindigen gt oo |

Hin- als auch Ruck- |
fahrt ging der Mitar-
beiter ca. stundlich
durch den Zug, um g
Imbisse und Ge-
tranke zu verkau-
fen.

Die Sitzwagen

Im Gegensatz zu einer medialen negativen Berichterstat-
tung muss erwahnt werden, dass die polnischen Wagen
moderne, klimatisierte Abteilwagen mit bequemen Sitzen,
Teppichen, Einzelleuchten und Vorhangen auf der Fen-
ster- und der Gang-
seite sind. Ein klei- &
ner Wermutstropfen
ist das Fehlen von
Steckdosen in der
1.- und 2.-Klasse,
welche lediglich der
OBB-Verstarkerwa-
gen bis Breclav auf-
wies.

Warschau - eine Metropole im Osten mit viel Flair

Warschau im Herzen Polens, an der Weichsel/Wisla ge-
legen, ist eine faszinierende Stadt und gepragt von ih-
rer wechselhaften Geschichte. Die sehenswerte Altstadt
(Stare Miasto), die im Zweiten Weltkrieg fast vollig von
den deutschen Truppen zerstort und dem Erdboden gleich
gemacht wurde, ist in einem unglaublichen Kraftakt nach
historischen Vorbildern wieder aufgebaut worden. Viele
Besucher glauben es kaum, dass es sich

hier nur um Kopien aus den funfziger Jah-

ren des 20. Jahrhunderts handelt.

Die Altstadt wurde bereits 1980 in die UN-
ESCO-Liste des Weltkulturerbes aufge-
nommen. Warschau prasentiert sich hier,
in der fur eine Millionenstadt verhaltnisma-
Big kleinen und Uberschaubaren Innen-
stadt, von seiner schénsten Seite. In den
kleinen malerischen Gassen und Platzen,
die grofteils FulRgangerzonen sind, kann
man gemdatlich durch die Altstadt flanieren
und in einen von den zahlreichen und ein-
ladenden Gastgarten einkehren.

Das Koénigsschloss inmitten der Altstadt.

Umgeben wird der historische Stadtkern von den sozia-
listischen Plattenbauten, doch alles wird vom 230 Meter
hohen Kulturpalast Uberragt, der einst den Sieg des Sta-
linismus symbolisierte. Obwohl die Warschauer dem Bau
lange sehr ablehnend gegentiber standen, avancierte er
doch zum Wahrzeichen der Stadt.

Seit der Offnung des Ostens hat der Kulturpalast aber
sehr an seiner monumentalen GréR3e verloren, denn in un-
mittelbarer N&he sind zahlreiche Wolkenkratzer mit ihren
Glasfassaden hochgezogen worden. Diese Gebaude des
neuen Warschau stehen hier wohl als Zeichen und Denk-
male des Kapitalismus. In Warschau findet man also eine
sehr widersprichliche Stadt, die weltoffen ist und kulturell
viel zu bieten hat, besonders heuer anlasslich des 200.
Geburtstages von Frederic Chopin. Polens Hauptstadt
ehrt ihren bekanntesten Blrger mit zahlreichen Veranstal-
tungen. Konzerttipps findet man auch auf der Homepage
www.chopin2010pl/en. Wenn man nach einem langen
Spaziergang durch die Altstadt kurz ausruhen mdochte,
so kann man dies am besten auf einer der schwarzen
Chopin-Bénke tun, aus welchen dezent Klaviermusik des
grofRen Meisters erklingt. Am 30. September wird es bei
unserem fahrgast-Treffen einen Diavortrag geben.

In Karnten sind &}
wir sehr nach _
Siden,  beson-
ders nach ltalien
orientiert  doch
die neuen Verbin-
dungen schaffen
die Mdoglichkeit,
bequem, umwelt-
freundlich und
direkt nahezu
unbekannte Teile
Europas kennen zu lernen. Warschau braucht den Ver-
gleich mit anderen Metropolen des Ostens wie Prag und
Budapest nicht zu scheuen. Ein Bahn-Angebot, das man
nur empfehlen kann, denn wer weil3, ob es diese Verbin-
dungen nach Fertigstellung des Wiener Hauptbahnhofes
noch geben wird?

- Christof Trotzmuller, Markus Lampersberger -

Der Kulturpalast

Foto: picasaweb.google.com

Foto: www.polen-digital.de/ warschau/koenigsschloss
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Karnten, Pressespiegel

Einsatz vom

Verein Fahrgast

® OBB suchen beste Variante

Planungsstart fur Bahnhof nahe der Uni:
2013 sollen Iuge nahe P&R-Plai1 halten

Die derzeit westlichste Bahnhaltestelle in der Lan-
: itber eine neue in
Uni-Nihe wird seit Jahren diskutiert. Nun haben die
OBB die Planungsarbeit aufgenommen. 2013 sollen die
Ziige bereits nahe des Park&Ride-Platzes halten.

deshauptstadt ist Klagenfurt-Lend,

»yor allem Pendler und
Schiiler nutzen die Halte-
stelle Lend, fiir Studierende
ist sie zu weit von der Uni
entfernt®, beobachtet Chris-
tof Trotzmiiller vom
Fahrgast |die Situation. Da-
her hotft der Verein auf den
Bau einer neuen Haltestelle

vOr:

auch nahe

kniipfen. Die I

und schligt zwei Varianten
Eine Haltestelle bei der
Eisstocksportanlage
am

ein Halt be1 der
rung Kohldorferstral3e liel3e
sich gut mit Buslinien und
dem Park & Ride-Platz ver-

Ben Autoabstellplatz gefillt
auch den OBB. ,,Wir priifen
aber noch einige¢ Varianten.
Eine Machbarkeitsstudie
liegt bereits vor, und nun
starten die Planungsarbei-
ten®, verrit OBB-Sprecher

wire VON CHRISTINA KOGL! R
Strandbad, — — —
Unterfith- Christoph Posch, ,,Universi-
tat, Minimundus und Anrai-
ner sollen davon profitie-
ren.” 2013 soll die neue Hal-
testelle eroffnet werden.
Kronen Zeitung, 23.04.2010

Nahe zum gro-

fahrgast-Erfolg: Bessere Anschliisse bei IC-Bussen

Bessere Anschliisse

Im fahrgast-Magazin Nr. 2/2010 wurde der fehlende An-
schluss der Intercity-Busse Graz - Klagenfurt an Regionalzi-
ge in Klagenfurt aus/nach Villach und Salzburg bemangelt.

Wie aus dem nachstehenden Auszug ersichtlich, reagier-
te die OBB-Personenverkehr AG in Wien erfreulich positiv,
indem mit 13.06.2010 die betreffenden IC-Busse zeitlich so
verlegt wurden, dass die Regionalzug-Anschliisse einerseits
und auch Anschlisse an die IC-Busse Klagenfurt - Udine/Ve-
nedig andererseits hergestellt wurden.

.Bezugnehmend auf Ihre Anfrage freuen wir uns lhnen mittei-
len zu kdnnen, dass wir ab 13. Juni 2010 eine Fahrplanénde-
rung auf der OBB Intercitybus-Linie ,Graz- Klagenfurt* durch-
fuhren. Die Abfahrt von Kurs 950 in Klagenfurt wird auf 15:45

Uhr verlegt. Damit kdnnen wir lhrem Wunsch nachkommen
und auch einen Anschluss zum OBB Intercitybus aus Vene-
dig (Ankunft 15:35 Uhr) herstellen. Der Kurs 853 féhrt in Graz
um 08:00 Uhr ab um in Klagenfurt den Anschluss zum OBB
Intercitybus nach Venedig (ab 10:10 Uhr) herzustellen. Dies
war auch ein vielfacher Kundenwunsch. Kurs 857 fahrt in
Graz um 12:00 Uhr ab und stellt in Klagenfurt ebenfalls einen
Anschluss zum OBB Intercitybus nach Venedig sowie zum
EC 533 nach Villach her. Wir hoffen mit diesen Anpassungen
auch Ihren Wiinschen entsprochen zu haben.”

IC-Busse bis zur Woérthersee-Ostbucht

Als weitere Neuerung verkehrt seit 13.06.2010 bis zum
26.10.2010 der erste Kurs ab Graz (06.39 Uhr) nicht nur bis
Klagenfurt Hbf (an 08.39 Uhr), sondern wird bis zur Worther-
see-Ostbucht in Klagenfurt weitergefihrt (an 08.48 Uhr). Der
letzte Kurs ab Klagenfurt Hbf (ab 19.25 Uhr; Graz Hbf an
21.25 Uhr) wird bereits ab Worthersee-Ostbucht (ab 19.00
Uhr) gefiihrt. Die Haltestelle ,Worthersee-Ostbucht® befindet
sich an der Wérthersee-Sudufer-Stral3e beim Europapark.

fahrgast kérnten begrif3t diese Erweiterung, doch sollte die
Bewerbung auffalliger sein und sich nicht auf einen kleinen
Hinweis im Innenteil des IC-Bus-Folders beschréanken.

- Markus Lampersberger -

Die Anschlusse der IC-Busse (am Foto in Udine) wurden auf

Vorschlag von fahrgast karnten hin optimiert. Foto: -ml-
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Villach

Interview mit Fa. Kowatsch

fahrgast karnten bat Herrn Prok. Gilbert Oberrauner, Betriebsleiter der Villacher Verkehrsgesellschaft
Kowatsch Nfg GmbH (, Fa. Kowatsch*), zu einem Gesprach tUber den Busverkehr in Villach.

fahrgast karnten hat bereits im Vorjahr
positiv Uber die geéanderte Linienfih-
rung nach Warmbad/EKZ Atrio berich-
tet. Wie hat sich diese in der Praxis
bewéahrt?

Oberrauner: Durch die neue Linienfiih-
rung hat sich die Frequenz der Fahrgéste
deutlich gesteigert und bestatigt dem Un-
ternehmen, dass die Anderung der Lini-
enfiihrung eine richtige Entscheidung zu
Gunsten der Fahrgaste war. Mit diesem
Projekt haben wir, im Rahmen unserer
Maoglichkeiten, fir den Stadtteil Auen

Anderungen haben oft groBe Wirkung! Auch Richtung Vél-
kendorf wurde eine Liniendnderung vorgenommen, um ein
groBeres Wohngebiet ins Liniennetz mit einzubeziehen. Es
wird in nachster Zeit notwendig werden, auch in anderen
Stadtteilen die Linienfihrungen aufgrund geanderter Wohn-
situationen, neu zu planen. “

Welche VerbesserungsmafRnahmen planen Sie?

Die Fa. Kowatsch hat in den letzten Monaten, gemeinsam mit
dem Verkehrsverbund Kéarnten und der Stadt Villach einige
Verbesserungsvorschlage in Form von Modulen vorgestellt.
Derzeit wird intensiv — gemeinsam mit der Stadt Villach — an
einem Realisierungsplan gearbeitet. Eines der Module ist
die Betriebszeitenverlangerung, d.h. alle Stadtlinien sollten
um 05.30 Uhr die Pendler von den Stadtteilen zum Villacher
Hauptbahnhof bringen bzw. vom Villacher Hauptbahnhof in
die Gewerbegebiete der Stadt.

Im n&chsten fahrgast-Magazin ist eine
Zusammenfassung einer Studie des
Technologieparks tber das Mobilitats- |
verhalten der dort Studierenden und
Angestellten geplant. Was sehen die B
Planungen in dieser Hinsicht vor?

Auch auf die Wiinsche der Studenten bzw.
der WIFI-Kursteilnehmer im Technologie-
park St. Magdalen wurde eingegangen

fahrgast-Magazin am Hauptbahnhof

Vor einigen Tagen ist am Hauptbahnhof in Villach die Trafik ,Lessiak® in
das leerstehende Lokal der ehemaligen Buchhandlung ,Morawa“ Gber-
siedelt. Da dieses Lokal weit groRer als die kleine Trafik davor war, gibt

es hier auch eine groRRere Auswahl an Zeitschriften.

Somit kann kinftig unser fahrgast-Magazin wieder wie gewohnt an die-

sem Ort im Villacher Hauptbahnhof gekauft werden.

Prok. Gilbert Oberrauner und Disponent
und Warmbad, eine Verbesserung fiir Walter Schumi, ,Villacher Verkehrsgesell-
die Fahrgéste herbeigefiihrt. Auch kleine Schaft Kowatsch Nfg GmbH"

und ein Modul fir langere Betriebs-
zeiten, bis 22.00 Uhr, (Abendkurs, Vor-
lesungen etc.) sowie eine Taktverdich-
tung erarbeitet. Die grof3e Anzahl von
~ Anfragen flr diesen Bereich zeigen
uns den dringenden Handlungsbedarf
auf.

. Fur das nachste fahrgast-Magazin ist
eine Zusammenfassung einer Stu-
die des Technologieparks Uber das
| Mobilitatsverhalten der dort Studie-
& renden und Angestellten geplant.

Die Stadt Villach hat in den letzten
zwei Jahren, in Zusammenarbeit mit
unserem Unternehmen, einige Halte-
stellen neu und modern adaptiert. Wartehduschen wurden
auf stark frequentierten Haltestellen errichtet, um den Wun-
schen der Fahrgéaste gerecht zu werden.

Vor einigen Monaten wurde der neue Busbahnhof in Villach
in Betrieb genommen. Leider wurde auf einige Vorschlage
seitens der Verkehrsunternehmen nicht eingegangen, wie z.
B. die Vermischung des offentlichen Personenverkehrs mit
den Taxi-Standplatzen. Ein weiteres Problemfeld in diesem
Zusammenhang ist sicherlich der kleine Radius des Kreis-
verkehrs und die direkt an den Kreisverkehr anschlieRenden
FulRgangerubergange. Diese Situation gestaltet die Zu- und
Abfahrt zum Villacher Busbahnhof, mit teilweise bis zu 15 m
langen Linienbussen, &uferst schwierig. Wir sind aber tber-
zeugt davon, dass diese, derzeitig sehr prekare Verkehrssi-
tuation im Bereich Busbahnhof unter Beteiligung aller Betrof-
fenen zufriedenstellend gelést werden kann.”

fahrgast karnten winscht dem
Team der Fa. Kowatsch fur die
Umsetzung von Optimierungs-
; mafnahmen viel Erfolg und be-
BB dankt sich fur das Gesprach.

= Foto:
4 Handlungsbedarf besteht fur die
Anbindung des Technologieparks.

-rhc -
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karnten
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Die Jubilaumsveranstaltung , 10 Jahre fahrgast karnten" an der HTL1-Lastenstral3e wurde auch von

Vertretern der Landes- und der Stadtpolitik besucht (s. S. 4).

Von links: Dr. Markus Lampersberger (fahrgast kérnten, fgk), Mag. Wilfried Thaler, Dipl.-Ing. Franz Korper (HTL-Direktor),
Richard Hunacek (fgk), Dr. Beate Prettner, Herwig Druml, Matthias K&chl, Dr. Richard Huber (fgk), Christof Trotzmdller (fgk)
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Aktuelle Informationen finden Sie auf unserer

Homepage --> www.fahrgast-kaernten.at

Wir gestalten mit unserer ehrenamtlichen Tétigkeit den &ffentlichen Verkehr im Sinne der Fahrgaste mit.
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