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VORWORT

Nun kénnen wir lhnen
die 1. Ausgabe unse-
res fahrgast-Magazins
2012 prasentieren.

Ein Schwerpunkt der
Berichte ist der neue
Fahrplan fir Bahn und
Bus. Durch die Einfuih-
rung der neuen S2,
vorerst auf der Teilstrecke zwischen Villach
Uber Feldkirchen nach St. Veit, wurde hier
das Zugangebot wesentlich verbessert. Dies
gilt vor allem auf dem bisher etwas vernach-
lassigten Abschnitt Feldkirchen — St. Veit, wo
nunmehr mit Erganzung durch einzelne Bus-
se teilweise ein Stundentakt angeboten wird.
Allerdings gab es bei dieser Linie noch einige
Abstimmungsprobleme (s. S. 5). Wir betei-
ligen uns intensiv an den Bemihungen der
Unternehmen und der Karntner Linien um
eine Verbesserung. Die Weiterfiihrung der
S2 nach Rosenbach erfolgt nach Fertigstel-
lung der Draubriicke Mitte Juni 2012.

Kurz vor Redaktionsschluss erreichten uns
erste Mitteilungen Uber den Inhalt des Spar-
paketes. Unter anderem sollen die Projekte
Semmering-Basistunnel und Koralmbahn
.-abgespeckt‘ werden — was immer dies hei-
Ben mag. Die offenbar beabsichtigte Stre-
ckung der Bauzeit und damit nochmalige Ver-
zbgerung der Fertigstellung wére allerdings
nicht nur betriebswirtschaftlich unsinnig, son-
dern wiirde bedeuten, dass Osterreich auf
einen grofBen Teil von EU-Finanzmitteln
verzichtet. Diese flielen voraussichtlich nur
im Zeitraum 2014 bis 2020 im Rahmen der
EU-Korridore. Wer langsam baut, baut teu-
er (S.6). Ob sich unsere Politiker dieser Kon-
sequenzen bewusst sind, das fragt sich

Dr. Richard Huber
(Mitglied des Vorstandes)

Infobox:

Informationsabende finden an jedem letz-
ten Donnerstag im Monat abwechselnd in
Klagenfurt und Villach statt. (auBer Dezember)

Klagenfurt:
Gasthaus ,Pirker”, Adlergasse 16.

Villach:
Gasthaus ,Hofwirt“, Hauptplatz 10.

Die nachsten Informationstreffen sind am:
Donnerstag: 29.03.2012 in Klagenfurt
Donnerstag: 26.04.2012 in Villach
Donnerstag: 31.05.2012 in Klagenfurt
Donnerstag: 28.06.2012 in Villach



[ WESTbusse AUCH IN KARNTEN

Seit 11.12.2011 verkehren Busse der ,WESTbus GmbH" mit jeweils zwei Kurspaaren auf den
Relationen Klagenfurt - Wien und Klagenfurt/Villach - Salzburg.

Die Westbahn Management GmbH flhrt
seit Fahrplanwechsel am 11.12.2011
als erstes privates Bahnunternehmen auf
der Westbahn Fernverkehrsziige im Ein- bis
Zwei-Stunden-Takt zwischen Wien West-
bahnhof und Salzburg. Ebenfalls seit diesem
Zeitpunkt fihrt die Westbus GmbH Fernbus-
Verbindungen in folgenden finf Relationen:

-> Klagenfurt — St. Michael - Wien (2x tgl.)
-> Klagenfurt — Villach - Salzburg (2x tgl.)
-> Graz — St. Michael - Linz (2x tgl.)

-> Linz — Ceske Budejovice — Prag (2x tgl.)
-> Salzburg — Munchen Flughafen (4x tgl.)

Die Westbus GmbH gehort zu 51 Prozent der
Blaguss Reisen GmbH und zu 49 Prozent
der Rail Holding AG, dem Mutterunterneh-
men der Westbahn GmbH.

Fur die Karnten tangierenden Linien ver-
gleicht fahrgast karnten die Bus- und Bahn-
angebote.

Klagenfurt — Wien

Frihmorgens in Richtung Wien (Villach ab
05.26 Uhr — Wien-Meidling an 09.28 Uhr)
und spatabends retour nach Kéarnten (Wien-
Meidling ab 18.29 Uhr — Villach an 22.37 Uhr)
werden Zige mit modernen Wagen und voll-
wertigem Speisewagen angeboten.

Die WESTbusse weisen eine anndhernd
gleiche Fahrzeit wie die OBB-Ziige auf und
fahren weitgehend parallel zu den spateren
OBB-Ziigen, jedoch nicht in Tagesrandlage.

Klagenfurt — Linz (Uber St. Michael)

In St. Michael kann von den Bussen Klagen-
furt --> Wien in jene Richtung Linz (von Graz
kommend) umgestiegen werden.

Die WESTbusse weisen fir die Umsteige-
verbindung Klagenfurt - Linz mit 3 Stunden
50 Minuten eine um ca. 35 Minuten kirzere
Fahrzeit als die schnellste Bahnverbindung
(Uber Salzburg) auf. Der erste WESTbus er-
reicht Linz um 11.45 Uhr (Klagenfurt ab 07.55
uhr).

Die OBB-Ziige bieten einen Zwei-Stunden-
Takt Klagenfurt — Linz, umsteigefrei bzw. mit
einmaligem Umsteigen in Salzburg, z.B. die
erste Verbindung Klagenfurt ab 06.46 Uhr
— Linz an 11.28 Uhr (ohne Umsteigen) bzw.
11.09 Uhr (mit Umsteigen).

Klagenfurt - Villach — Salzburg

Die Zuge fahren im Zwei-Stunden-Takt und
bedienen auch Spittal/Drau und Mallnitz.

Treffen der WESTbusse in St. Michael.

Der erste Zug Richtung Salzburg verlasst Kla-
genfurt Hbf erst um 06.46 Uhr, nachdem im
Dezember 2009 der Frihzug um 05.52 Uhr
eingestellt wurde, was von fahrgast karn-
ten massiv in den Medien kritisiert wurde,
bot dieser doch in Salzburg mit der Ankunft
um 08.48 Uhr ideale Anschliisse in Richtung
Minchen, Linz und Tirol/Vorarlberg/Schweiz.

Die WESTbusse schliel3en die genannte Li-
cke im Bahnangebot leider nicht, vielmehr
fahren sie nahezu zeitparallel zu den OBB-
Zugen. In Salzburg fehlt der Anschluss zu den
WESTbussen nach Munchen-Flughafen.

Konkurrenz kann Angebot verbessern

Aus der Sicht von fahrgast kérnten kann
Konkurrenz generell zu Verbesserungen fur
Fahrgéaste des offentlichen Verkehrs fiihren.

So lasst der Einsatz von Bussen mit grof3erer
Beinfreiheit an vielen Sitzplatzen, Steckdo-
sen in den meisten Sitzreihen, kostenlosem
WLAN und Getrdnkeautomaten eine Aus-
richtung an Kundenbedirfnisse erkennen.
Weiters ist die Bezahlung beim Busfahrer mit
Bankomatkarte und Kreditkarte moglich.

Die Tatsache, dass der Fahrpreis generell in
der GréRenordnung des OBB-Halbpreises
liegen wird (ohne eine ,OBB-Vorteilscard"
kaufen zu mussen) ist sicherlich positiv zu
werten, vor allem fir sporadisch Reisende.
Fur Vielfahrer (mit ,OBB-Vorteilscard®) wird
dies weniger ins Gewicht fallen.

Prinzipiell ist es jedoch bedauerlich, dass
die neuen Verkehre auf der StraRe und nicht
emissionsfrei auf den elektrifizierten Bahn-
strecken gefuhrt werden. Neben dem umwelt-
politischen sollte es auch das verkehrspoliti-
sches Ziel sein (Sicherheit, Platzverbrauch
etc.), dass der offentliche Personen-Fern-
verkehr nicht in Bussen, sondern auf dem
zumindest in Europa meist gut ausgebauten
Schienennetz stattfindet.

- Markus Lampersberger, Richard Huber -
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[ OBB-FAHRPLAN 2012

Am 11.12.2011 fand der jahrliche Fahrplanwechsel bei den Osterreichischen Bundesbahnen statt.
fahrgast karnten informiert tiber die wesentlichen Anderungen im Nah- und Fernverkehr.

FERNVERKEHR

Aufgrund der Bauarbeiten an der Draubri-
cke in Villach werden die Kurswagen von/
nach Zagreb dem EC 1112/1113 im Bahnhof
Spittal-Millstattersee beigegeben bzw. abge-
héngt. Der EN 1036 und der EN 1198 werden
im Bahnhof Spittal-Millstattersee vereint. In
der Gegenrichtung werden der EN 1137 und
der EN 1199 im Bahnhof Spittal-M. getrennt.

Alle Gbrigen bisher nach Slowenien bestehen-
den Kurswagenverbindungen werden bis zur
Beendigung der Bauarbeiten am 09.06.2012
gestrichen und durch Anschlussziige ersetzt.

Der OBB IC 535 verkehrt nur noch zwischen
Wien-Meidling und Villach Hbf. (an 16.45
uhr). In der Gegenrichtung wird der OBB IC
534 nur zwischen Villach Hbf. (ab 07.16 Uhr)
und Wien-Meidling gefiihrt. Zwischen Villach
Hbf. und Lienz verkehrt ersatzweise das D-
Zugpaar 734/735 im Anschluss bzw. als An-
schluss zu dem angefiihrten IC-Zugpaar.

Beim EC 110 (Klagenfurt ab 16.43 Uhr) ent-
fallt der Aufenthalt im Bahnhof Féderlach.

NAHVERKEHR

S1: Spittal - Villach - Klagenfurt - Friesach

Auf der S1 Spittal-Millstattersee - Villach -
Klagenfurt - Friesach gibt es einen Stunden-
takt, welcher zwischen Villach und St. Veit/
Glan zwischen 11.00 Uhr und 20.00 Uhr auf
einen Halbstundentakt verdichtet wird.

Abends verkehren die S-Bahnen um 30 Minu-
ten versetzt von Villach Hbf. in Richtung Frie-
sach ab 19.20 Uhr bis 22.20 Uhr im Stunden-
takt. Die letzte S-Bahn von Villach Hbf. nach
St.Veit an der Glan und Klagenfurt bleibt mit
der Abfahrtszeit um 23.50 Uhr unverandert.
Im Frihverkehr gibt es an Werktagen eine
neue S-Bahn-Verbindung von Klagenfurt Hbf.
(ab 07.27 Uhr) nach Villach Hbf.

Der REX 1563 (Sillian — Klagenfurt) wird von
Klagenfurt Hbf. (ab 08.17 Uhr) bis St. Veit an
der Glan verlangert und verkehrt taglich.

Klagenfurt Hbf
Klagenfurt Hbf

Friesach
Sillian

Die Monitore spiegeln das erhohte Fahr-
planangebot der S-Bahnen in Kédrnten auch
in Tagesrandzeiten wider.

Villach: Bahnsteig 8 wegen Bauarbeiten

Alle Zuige in/aus Richtung Rosenbach-Slowe-
nien und Arnoldstein - Kétschach-Mauthen
fahren bis zum Ende der Bauarbeiten an der
Draubriicke auf Bahnsteig 8, was beim Um-
steigen einen langeren FuBweg bedeutet.

Neue Bundeslandergrenzen

Leider folgt man nun auch auf der Sidbahn
der Unsitte, Bundeslandergrenzen aufzuzie-
hen. So wird es an Samstagen, Sonn- und
Feiertagen beinahe keine Ziige im Regional-
verkehr zwischen Friesach und Neumarkt in
der Steiermark geben. Dies hatte fast dazu
gefuhrt, dass an Sonntagen Schiler aus dem
Raum Neumarkt und Mariahof, welche als
Wochenpendler nach Klagenfurt reisen, kei-
ne Fahrmoglichkeit mehr gehabt hatten.

Dieser Umstand konnte, auch durch Inter-
ventionen von fahrgast karnten, verhindert
werden und so gibt es nun doch auch Sonn-
tagabends eine Reisemdglichkeit zwischen
Neumarkt und Friesach. Im amtlichen Kurs-
buch ist diese Anderung nicht beriicksichtigt,
da diese Schwachstelle erst wenige Tage vor
Fahrplanwechsel behoben wurde.

Klagenfurt - Wolfsberg - Zeltweg

Das Fahrplanbild 620 beinhaltete bisher die
Strecke Klagenfurt — Wolfsberg — Zeltweg und
beschrankt sich nunmehr auf den Abschnitt
zwischen Klagenfurt und Bad St. Leonhard.
Fur Verbindungen weiter in Richtung Zeltweg
gibt es einen Verweis auf Busverbindungen,
welche im Internet abrufbar sind.

Der Abschnitt Wolfsberg — Obdach — Zeltweg
wird nicht mehr als Schienenersatzverkehr
(zum Bahntarif) sondern als regulare Post-
bus-Linie betrieben. Die tariflichen Auswir-
kungen werden auf S. 5 und 9 beschrieben.

Wolfsberg, Lienz: Neue Bahn-Haltestellen

Im Stadtgebiet von Wolfsberg wurde bereits
Mitte November die neue Haltestelle Wolfs-
berg-Reding in Betrieb genommen und jene
in Priel aufgelassen (vgl. Bericht auf S. 10).

Auf der Strecke von Spittal-Millstattersee
nach Lienz wird die im Stadtgebiet von
Lienz gelegene und neu errichtete Haltestelle
Lienz-Peggetz in Betrieb genommen.

Bei allen Ubrigen Strecken im Nahverkehr in
unserem Bundesland gibt es keine grofien
Veranderungen auf der Schiene. Die Fahr-
plane bleiben bis auf Anderungen im Minu-
tenbereich unverandert.



NEUE S2: ROSENBACH - VILLACH - FELDKIRCHEN - ST. VEIT/GLAN

Erfreulicher Trend zur Schiene

Am 11.12.2011 wurde die neue Schnellbahn-
Linie S2 in Betrieb genommen, mit einem
Zwei-Stunden-Takt zwischen St. Veit und
Feldkirchen, sowie einem Stundentakt in den
Abschnitten Villach - Feldkirchen und Villach
- Rosenbach (von 11.00 Uhr bis 19.00 Uhr,
Mo - Fr, wenn Werktag).

Es ist sehr erfreulich, dass auf der Gesamt-
strecke Villach — Feldkirchen — St. Veit zu-
kunftsweisend auf die Schiene gesetzt wird.
In den ersten Wochen gab es neben Lob
auch Kritik in drei Bereichen.

Bus-Anschliisse
wurden angepasst

Am Bahnhof Feld-
kirchen fahren Post-
busse (und ,Kéarnten-
bus“) um ca. 16.30
Uhr und 18.30 Uhr in
funf Richtungen ab |
(Ebene Reichenau,
Sirnitz,  Steuerberg,
Moosburg und St. Ur-
ban). Durch geringfligige Abfahrtsverschie-
bungen bieten die Busse seit 20.02. einen
Anschluss an die S2-Zlge aus St. Veit.

Neuer Zug mit idealen Anschliissen

Von Villach wird seit 20.02. von Montag bis
Freitag, wenn Werktag (aulRer Sommerfe-
rien) ein zusatzlicher Zug mit Anschluss an

Die Umsteigesituation Zug-Bus in Feldkirchen
erfuhr eine Nachbesserung.

alle genannten Postbusse gefuhrt; Villach
ab 17.49 Uhr, Feldkirchen an 18.22 Uhr (ab
11.06.2012 um 9 Minuten friher).

Fernverkehrs-Anschliisse in St. Veit/Glan

Der S2-Fahrplan wurde in Villach an Fern-
und Nahverkehrszlige und in St. Veit/Glan an
die Nahverkehrsziuige angepasst. Gleichzeitig
sind jedoch keine guten Anschlisse in St. Veit
an Zige aus/nach Wien mdglich. Als punktu-
elle Lésung wird ein Bus abends an Freita-
gen von St. Veit nach Feldkirchen (Anschluss
an einen IC-Zug aus Wien) und abends an
Sonntagen von Feldkirchen nach St. Veit (zu

= einem IC nach Wien)
angedacht.

Umstellung des Schie-
nenersatzverkehrs

Die Tarif-Problematik
wird auf S. 9 erortert.

Dank an Verkehrsun-
ternehmen & Politik

Zusammengefasst st
inunserem Bundesland
in den letzten Jahren
ein deutlicher Aufwartstrend im 6ffentlichen
Nahverkehr festzustellen, wofir an dieser
Stelle auch einmal den Verantwortlichen so-
wohl aus Politik, als auch im Unternehmen
OBB zu danken ist.

Foto: - ML -

- Eduard Kaltenbacher -

LESERBRIEF: ,Die neue S2*

Ein groRBer Fortschritt flr Feldkirchen, die
neue S2. Fast stindlich Zige von und nach
Villach anstatt Busse im Ersatzverkehr. Sehr
ideal, um das Fahrrad nach Villach mitzuneh-
men, fur Ausfliige an Drau, Gail usw., und um
in Villach mobil zu sein, denn der Villacher
Stadtbusverkehr ist sehr verbesserungsbe-
dirftig. Seit Jahren wird ein besserer Taktver-
kehr durch die Politik abgeblockt.

Leider fehlt trotz Stundentakt der wichtige Zug
um 08.30 Uhr von Feldkirchen nach Villach (an
09.06 Uhr) fur einen Anschluss um 09.16 Uhr
zum EC 114 nach Salzburg/Dortmund. Nun
muss man in Feldkirchen um 07.33 starten
und Uber eine Stunde in Villach rumhangen.
Den EC 1112 erreicht man bis 09.06. auch nur
mit Uber einer Stunde Wartezeit. So schon ist
der Hbf in Villach auch wieder nicht ...

Warum wurde die S2 nicht an diese EC-Ziige
angepasst - alle anderen S2-Zuge haben An-
schluss an EC- und IC-Zuge nach Salzburg.
Wenn man von Feldkirchen mit dem Zug nach
Wien reisen mochte, fuhr man logischerwei-
se nach St. Veit/Glan und stieg dort in die
EC- bzw. IC-Zige nach Wien um. Seit dem
Fahrplanwechsel im Dezember 2011 geht das

nicht mehr so leicht. Nur die zwei S-Bahnen
in der Fruh bieten Anschluss nach Wien. Die
restlichen S-Bahnen verpassen die EC- bzw.
IC-Zige um ca. 30 Min., so dass eine Warte-
zeit von 90 Min. entsteht. Die gleiche Situation
ergibt sich in der Gegenrichtung aus Wien.

In St. Veit wurde der sehr schéne Warteraum
aus der Kaiserzeit niedergerissen und in eine
Toilettenanlage umgewandelt. Wer kam auf
die Idee, solch ein Schmuckstiick wegzurei-
3en - gab es keinen Denkmalschutz?

Fur den Anschluss von/nach Wien kann man
nun wahlen. Entweder einen Umweg uber Vil-
lach, was 10 bis 20 € pro Richtung mehr kostet
und ca. eine Stunde mehr Bahn fahren bringt.
Da nutzen auch keine superschnellen Zuge.
Oder 90 Min. in St. Veit auf die S-Bahn nach
Feldkirchen warten. Oder ca. 45 Min. auf den
Bus nach Feldkirchen warten, der nur werk-
tags fahrt und 5 bis 6 € kostet. Der Bus gehort
zwar zur OBB, fahrt aber nicht als Schienener-
satzverkehr sondern zum teuren Verbundtarif.
Oder man lasst sich vom PKW abholen. Blof3,
das ist ja nicht der Sinn der neuen S2.

Der S2-Fahrplan wére dringend zu Uberar-
beiten. Trotzdem, der S2 allzeit gute Fahrt!

Michael Hirsch, 9560 Feldkirchen

Positiv: Man
setzt wieder auf
die Bahn

Never Zbg von

Villach nach
Feldkirchen

Feber - April 2012
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[ S3: CHANCE FUR DAS ROSENTAL

Die S-Bahnlinie S3 (Klagenfurt - Maria Rain - Weizelsdorf) bietet Zukunftschancen fur die Entwick-

lung des Offentlichen Verkehrs im Rosental.

m Sommer 2011 wurde die S3 noch ohne

einige, vorher notwendige Adaptierungen
eingefuhrt, wie z. B. neue Haltestellen, P&R-
Anlagen oder die Anhebung der Bahnsteige
in Weizelsdorf, Maria Rain und Viktring. Der
Start war jedoch sinnvoll, um die Kriterien fur
das ,Zielnetz 2025* zu erfullen, welches im
Sommer 2011 definiert wurde.

Die S3 ermdglicht auch eine problemlose
Fahrrad-Mitnahme. Dies ist fiir Rad-Touristen
interessant, um vom Drauradweg nach Kla-
genfurt zu gelangen - vor allem als Alternative
zum sehr steilen Radweg-Zubringer vom Ro-
sental iiber Maria Rain nach Klagenfurt.

Der Bahnof Weizelsdorf fungiert als Umstei-
geknoten zwischen den ,S-Bahn-Bussen* des
Rosentals und der S3.

Die Begrenzung auf den Abschnitt bis Wei-
zelsdorf, statt wie angekundigt bis Feistritz,
schmerzt naturlich und wurde durch die feh-
lende Bus-Wendemdglichkeit und Zeitreserve
fur den einstindigen Zug-Umlauf begriindet.

Neue Bahn-Haltestellen gefordert

Ein gewisser Unmut ist nattrlich verstand-
lich, wenn die bisherige Buslinie Ferlach —
Klagenfurt durch eine Umsteigeverbindung
ersetzt wird. Fur fahrgast karnten ist der S3-
Start jedoch ein erster Schritt fir die Zukunft,
dem dringend Weitere folgen sollten, wie z.B.
neue Haltestellen im Bereich Lambichl und
Mdssingerstral3e. Ein weiteres zentrales An-
liegen stellt nattrlich auch die Wiederaufnah-
me des regularen Personenverkehrs nach
Ferlach dar, welche die Attraktivitdt der S3
enorm steigern wirde (vgl. fahrgast-Maga-
zin Nr. 3/2008). Diese Chance blieb nunmehr
gewabhrt.

- Markus Lampersberger -

. KORALMBAHN - TEURE VERZOGERUNGEN

In der gerade laufenden Diskussion um das
Sparpaket gibt es zwar die Zusage, dass das
Projekt Koralmbahn nicht gestoppt wird (weil
der ,point of no return“ langst Uberschritten
ist). Dies schlief3t freilich Verzdgerungen,
nicht aus, um damit die Staatsverschuldung
bis zum Jahr 2016 optisch zu verschonern.

Es st zu berlicksichtigen, dass die EU gerade
die prozentuelle Kofinanzierung der Bahnkor-
ridore im Umfang von insgesamt € 31,7 Mrd.
fur den Zeitraum 2014 bis 2020 beschlief3t.

Es wirden 10% bis 30% der Baukosten von
der EU getragen werden. Wie dies nach 2020
sein wird, weild niemand. Nach dem derzeiti-
gen, ohnehin schon verlangerten Bauzeitplan

wird die Koralmbahn 2022 fertig gestellt.

Wenn man die BaumalRnahmen bis 2016 stark
einschrankt, kann das geplante Bauvolumen
nicht bis 2020 realisiert werden, sodass be-
trachtliche EU-Gelder verloren gingen.

Da die Fertigstellung im Jahr 2022 dann nicht
mehr mdéglich wére, wirden dem Staat auch
betrachtliche Einnahmen aus der ,Schie-
nenmaut” (Infrastruktur-Benitzungsentgelt)
fehlen.

fahrgast karnten appelliert an die Politik,
keine Verschiebung der ohnedies schon ge-
streckten Bauphasen mehr zuzulassen.

- Richard Huber -



[ BAHNLARM: HALBIERUNG DES SCHALLDRUCKS

Das Larmabsorbersystem STRAILastic_ A ermdéglicht Schallreduzierungen von bis zu vier Dezi-
bel, was mehr als einer Halbierung entspricht. Larm wird also dort bekampft, wo er entsteht. Un-
terflurtrassen und Tunnelketten sind in Zeiten von Sparpaketen unfinanzierbar und unrealistisch.
Uber andere aktive und passive LarmschutzmaRnahmen haben wir schon mehrmals berichtet.

Larmdammung als Konjunkturmafl3nahme

inanzmittel aus dem Konjunkturprogramm
Il wurden eingesetzt, um an zwei ca. 2 Ki-
lometer langen Abschnitten der von Dresden
die Elbe aufwérts nach Tschechien filhrenden
Strecke Schwingungsabsorber anzubringen.

Die Wahl fiel auf die Schienensteg-Dampfer
STRAILastic_A der Marke STRAIlLastic des
Herstellers Gummiwerk Kraiburg Elastik
aus Tittmoning (Deutschland). Beide Rich-
tungsgleise zwischen Koénigstein (Elbe) und
Rathen wurden vom Gleisbau-Unternehmen
Lasch aus Zwickau mit den Dampfern nach-
gerlstet. Sie reduzieren die Schwingungen
des Schienenprofils bei Uberfahrt und tragen
zur Gerauschminderung bei.

Das Larmabsorbersystem STRAILastic_A
besteht aus dem eigentlichen Dampfungskor-
per, einer Klemme, die ihn fest an die Schie-
ne presst, sowie einer Verbindungsschicht
zwischen Schiene und Absorber.

Entstehung des Bahnlarms

Die Entstehung der Gerausche am Gleis wird
so erklart: »Durch die diskontinuierliche La-
gerung der Schienen und der Rauheit des
Wagenrades wird die Schiene in Schwin-
gungen versetzt.« Diese also zwischen
den Schwellenbefestigungen entstehenden
Schwingungen verringert der angeklammer-
te Absorber, ein langliches Gummi-Element,
das seitlich zwischen Kopf und Fuf3 des
Schienenprofils befestigt wird. Er wirkt durch
sein Eigengewicht infolge hoher Dichte sowie
durch seine dampfende Wirkung aufgrund
des viskoelastischen Materials. Die Elemen-
te bestehen aus einem Elastomercompound,
also aus einer Kombination verschiedener,
in einem Vulkanisationsprozess hergestell-
ter elastischer Materialien. Die Oberflache ist
verschleissfest und UV-bestandig.

Umbau an einem Wochenende maoglich

Die Nachristung mit den Schienensteg-
Dampfern fand in einer Richtung wahrend
einer Gleissperrung an einem Wochenende
statt, das zweite Gleis blieb befahrbar. Im
Mai folgt der Umbau dieses zweiten Rich-
tungsgleises. Die Aktivitaten im Marz waren
schnell und erfolgreich: Binnen eines Tages
wurden Uber 11.800 Schienensteg-Damp-
fungselemente verbaut, das entspricht einer
Gesamtmasse von 65 Tonnen Material. Ohne
Vollsperrung dauert die Montage etwas lan-

Ladrmreduzierung erhéht die Akzeptanz des
Bahnverkehrs.

ger, ist aber ebenso gut moglich. Einmal mon-
tiert entstehen keine Folgekosten, da das Ab-
sorbersystem vollig wartungsfrei ist. Auch bei
einer moglichen Durcharbeitung des Ober-
baus mussen die angeklammerten Elemen-
te nicht entfernt werden. Wenn erforderlich,
kénnen die Elemente jedoch zerstérungsfrei
demontiert und wieder genutzt werden.

Larmminderung wurde bestatigt

Seit Januar 2010 liegt ein die Wirkung be-
scheinigender Forschungs- und Untersu-
chungsbericht der Universitdt Minchen vor:
Das angestrebte erhebliche Minderungspo-
tenzial sowohl beim Kdorper- als auch beim
Luftschall wurde bestatigt.

Im Mérz 2010 erhielt die Neuheit nach vier-
jahriger Forschungsarbeit die Zulassung des
Eisenbahn-Bundesamts. Die Schienensteg-
Dampfung wurde seither bereits in mehreren
europaischen Landern eingebaut. Vorge-
nommene Messungen haben gezeigt, dass
Vorbeifahrpegel-Reduzierungen bis vier De-
zibel mdglich sind.

Bereits drei Dezibel Minderung entsprechen
einer Halbierung des Schalldrucks und damit
der Gehorgefahrdung.

,DB Netz“ hat im Marz 2011 die »absolute
Baustellentauglichkeit aller Systemkompo-
nenten« bestatigt. Damit steht einem breiten
Einsatz nichts mehr im Weg. Die Schienen-
steg-Dampfung STRAILastic_ A ist dabei
nur ein Element in einer ganzen Familie von
Gleisdammsystemen flr verschiedene Ober-
bauformen.

Dieser Bericht wurde in der Fachzeit-
schrift ,Regionale Schienen“ Nr. 3/2011
verdffentlicht. fahrgast kdrnten dankt flr
die Zurverfligungstellung.

Finmal
monfiert ist der
Absorber ué/@

warfu@fﬂ'ei

Alternative zu
Léirmschutz-
wéinden

Finem breiten
Finsatz steht
nichts im ’Weﬂ

Feber - April 2012



Rahnstrom
mit spezie//e;ﬂ
?Erec]uenz

Autarke

Stromerzeu-

ﬂbﬂ’lﬂ aran~

tiert leisthare

?M:ﬂpm}'e

Feber - April 2012

[ OBB-KRAFTWERKE: IST EIN VERKAUF SINNVOLL?

Immer wieder wird der Verkauf der OBB-Kraftwerke als Sanierungsbeitrag gefordert. Dazu ein
paar Fakten, warum die Kraftwerke fur die OBB und letztendlich fiir den Fahrgast wichtig sind.

M ehr als die Halfte des OBB-Streckennet-
zes wird elektrisch betrieben. Auf dem
elektrifizierten Streckennetz wird auch der
Groliteil der gesamten Verkehrsleistung be-
waltigt. Um die Zige mit umweltfreundlicher
Energie zu versorgen, betreiben die OBB acht
Bahnstromkraftwerke, die rund ein Drittel der
notwendigen elektrischen Energie liefern.

Geschichtliche Entwicklung

Das 0Osterreichische Streckennetz wurde ab
1912 von Westen aus beginnend elektrifi-
ziert. Besonders die wasserreichen Regio-
nen im Gebirge boten ideale Grundlagen,
elektrische Energie fiir Osterreichs Bahnen
kostenglnstig zu erzeugen. Damals waren
die Konstrukteure in ,erfinderischer Mission®
a la ,Daniel Dusentrieb® unterwegs. Es stellte
sich die Frage, welche Form des Traktions-
stroms zur Anwendung gelangen sollte. Die
Mittenwaldbahn, die als erste Vollbahn 1912
den elektrischen Betrieb aufnahm, wurde mit
Einphasen-Wechselstrom mit einer Span-
nung von 12.000 V (spater 15.000 V) und ei-
ner Frequenz von 16 2/3 Hz elektrifiziert.

In den darauffolgenden Jahren wurden die
Elektrifizierungsarbeiten von West nach Ost
fortgesetzt. Parallel mussten auch leistungs-
fahige Kraftwerke errichtet werden, um den
gestiegenen Bedarf an elektrischer Energie
zu decken. Im Laufe der Zeit errichteten die
OBB acht betriebseigene Kraftwerke, die
spater mit sechs Umformer- und Umrichter-
werken und Zukaufen von Maschinenanla-
gen aus Kraftwerken anderer Energieversor-
gungsgesellschaften erganzt wurden.

Bahnstrom mit spezieller Frequenz

Die Verwendung einer hohen Fahrdrahtspan-
nung ist durch die Verwendung von Trans-
formatoren einfach und kostenglnstig zu
bewerkstelligen. Jedoch kann die spezielle
Frequenz des Bahnstroms nicht mit einfa-
chen Mitteln in die 50 Hz des offentlichen Net-
zes umgewandelt werden. Dazu braucht man
spezielle elektrische Anlagen wie Umrichter-
oder Umformerwerke. Die OBB miissen des-
halb die Stromqualitat mit elektrotechnischen
und elektronischen Mitteln herstellen.

Teure Energie aus dem Offentlichen Netz

Genau diese Herstellung des spezifischen
Stroms ist besonders aufwandig und daher
auch teuer. Aus diesem Grund betreiben die
OBB ihre hauseigenen Wasserkraftwerke
und versorgen ihr Netz zum Grof3teil selbst.
Das macht auch Sinn, denn der Bahnstrom

mit seiner gedrittelten Frequenz ist physi-
kalisch etwas ganz Spezielles. Plane zum
Ausbau der OBB-Kraftwerke sollen die Ver-
sorgungssicherheit nochmals absichern, um
die Zukaufe auf einem Mindestmal3 begrenzt
zu halten.

Verkauf der Kraftwerke ... ?

Gerade die OBB-eigenen Kraftwerke be-
finden sich jetzt im Zentrum von politischen
Spardiskussionen mit angedachten Ver-
kaufsplanen. Dazu ist anzumerken, dass die
Bahnstromkraftwerke bereits die spezifisch
bendtigte Energie erzeugen, die spater nur
von den OBB selbst (oder von einer ande-
ren Bahn, die Uber dasselbe Stromsystem
verfligt) wieder bezogen werden msste. Ein
Stromverkauf ins 6ffentliche Netz funktioniert
nur bedingt; die Energie muss zuerst daftr
umgeformt werden. Weitere Preissteigerun-
gen fur die Kunden wéren die Folge.

Foto: OBB

Zusammengefasst kann man sagen, dass ein
Verkauf der OBB-Kraftwerke weder fiir den
Konzern noch fir die Steuerzahler sinnvoll
ware. Vorstandsvorsitzender Mag. Christi-
an Kern erlautert dazu: ,Die OBB-Kraftwerke
produzieren nicht nur sauberen Strom aus
Wasserkraft fir den Betrieb der Bahn, son-
dern liefern auch einen Ergebnisbeitrag von
jahrlich rund 40 Mio. Euro. Wirden wir die
Kraftwerke verkaufen, misste der Bund die
Finanzierungsliucke schlieRen, da wir dann
teuren Strom am Markt zukaufen missten.”

Reslimee

Die Elektromobilitdt der Zukunft wird sich
nachhaltig negativ auf die Energiepreise
(Strom) auswirken. Mit einem Verkauf der
Kraftwerke vergeben sich die OBB zukiinftig
einen entscheidenden Wettbewerbsvorteil.
Nur eine moglichst autarke Stromerzeugung
garantiert weiterhin leistbare Fahrpreise.

- Christof Trétzmuiller -



. KARNTEN - AKTUELL

Ende des Schienenersatzverkehrs: Bereinigung, aber Tarifnachteile

as Bahn-Fahrplanbild 620 umfasste bis-

her die Strecke Klagenfurt - Wolfsberg
- Zeltweg. Nunmehr wird der Teilabschnitt
Wolfsberg - Obdach - Zeltweg nicht mehr
als Schienenersatzverkehr (mit Bahntarif)
sondern als regularer Postbus-Linienverkehr
gefuhrt.

Ahnlich verhalt es sich auf der ,Feldkirchner
Strecke” im Abschnitt ,St. Veit/Glan - Feld-
kirchen“. Hier wird werktags ein Stunden-
takt der offentlichen Verkehrsmittel angebo-
ten, welcher sich aus der Uberlagerung des
Zwei-Stunden-Taktes der S2 und eines Zwei-
Stunden-Taktes mit Postbussen ergibt, wo-
bei Letztere als Linienverkehr und nicht als
Schienenersatz-Verkehr betrieben werden.

Vorteil: Bereinigung der Tarifsituation

Dies bringt zwar eine Bereinigung der bisheri-
gen Vermischung von Schienenersatzverkehr

/

=
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Postbus vor dem Bahnhof Wolfsberg

und regularem Linienverkehr, wodurch den
Fahrgasten die oftmals verwirrende Unter-
scheidung in Schienenersatzverkehrs-Busli-
nien und regulare Buslinien erspart wird.

Nachteil fir Familien & Vorteilscard-classic
Tariflich bringt diese Anderung leider teilweise
gravierende Nachteile. So erfahren Einzelrei-
sende, die bisher mit OBB-Vorteilscard-clas-
sic eine ermaRigte Fahrkarte kaufen konn-
ten, eine Verdoppelung des Fahrpreises. Fur
Familien mit der OBB-Vorteilscard-Familie
ergibt sich, abhéngig von der Personenan-
zahl, auf Grund der schlechteren Familien-
ermaligung im ,Verkehrsverbund Kérnten*
eine Verteuerung um bis zu 200% (wenn z.
B. ein Erwachsener mit einem Kind reist).

Alle Verkehrsverbtinde sind gefordert
In dieser Hinsicht wurde im fahrgast-Maga-
zin bereits mehrmals der Wunsch geauf3ert,
die OBB-Vorteilscard-classic solle nicht nur
fir den Bahnverkehr sondern generell auch
fir den Bus-Linienverkehr gelten, seien es
nun Postbuslinien oder Linien privater Ver-
kehrsunternehmen.
Dies musste jedoch Osterreichweit einer ein-
heitlichen Lésung fiir alle Verkehrsverbiinde
zugefuhrt werden und wird deshalb von fahr-
gast karnten weiterhin im Rahmen der dster-
reichweiten  Fahrgast-Interessenvertretung
probahn Osterreich verfolgt.
Dasselbe gilt fur die attraktive Bahn-Famili-
enermaligung (Halbpreis fir Eltern/Grof3el-
tern und Freifahrt fir Kinder bis 15 Jahre),
welche ebenfalls generell fir alle Buslinien
gelten sollte.

- ML -

. AUTOFASTEN - HEILSAM IN BEWEGUNG KOMMEN

uch heuer findet wieder die Aktion Auto-

fasten in der Zeit vom 22. Feber (Ascher-
mittwoch) bis 7. April (Karsamstag) statt. Die-
se Aktivitat gibt es in ganz Osterreich, sie wird
aber regional organisiert. Trager in Karnten
sind: Referat fir Schopfungsverantwortung,
Klimabiindnis Osterreich, Stadt Klagenfurt,
Bio Austria Kéarnten, Alpenkonvention und
fahrgast karnten.

Hintergrund fur diese Aktion ist die christliche
Uberzeugung, dass wir alle Verantwortung
tragen sollen fur die Erhaltung der Lebens-
qualitat auf unser Erde. Auch die nachste Ge-
neration, die Kinder und Kindeskinder haben
das Recht auf eine intakte Umwelt.

Autofasten hat sich zum Ziel gesetzt, Be-

wusstseinsbildung zu betreiben und regt an,
in einem Uberschaubaren Zeitraum von sechs
Wochen, das eigene Mobilitdtsverhalten zu
hinterfragen. Es soll Uber Alternativen, wie
zu Fuss gehen, Rad fahren oder das Benut-
zen von Offentlichen Verkehrsmittel, nachge-
dacht werden. Im Jahr 2011 wurden allein
in Osterreich ca. 5 Millionen Auto-Kilometer
oder ungefahr 800 Tonnen Kohlendioxid CO,
durch Autofasten eingespart.

Zu den Gewinnern gehdren nicht nur die Na-
tur, sondern auch die Teilnehmer von Auto-
fasten, denn sie kdnnen beim Gewinnspiel
kleine Preise erhalten.

Mehr Informationen zu Autofasten gibt es auf
der Homepage: www.autofasten.at  -CT -

Nachteil fiir
Vorteilscard -
Classic Nutzer
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. KARNTEN - AKTUELL

Vorbildlich: Neue Haltestelle Wolfsberg-Reding

Im fahrgast-Magazin Nr. 2/2011 wurde tber den
Neubau der Bahn-Haltestelle Wolfsberg-Reding
berichtet, welche die Haltestelle Priel ersetzt. Im
November 2011 wurde die neue Haltestelle in Be-

trieb genommen. Sie wurde barrierefrei gestaltet
und mit einem taktilen Blindenleitsystem ausge-
stattet. Diese Haltestelle verfligt auch tUber eine
P&R-Anlage. - ML -

Diese moderne Haltestelle hat einen geschlossenen Warteraum, einen Monitor mit den Zuginfor-
mationen sowie eine hohe Bahnsteigkante, die einen barrierefreien Zustieg ermdglicht.

Mangelhaft: Neue Haltestelle Toschling ohne Regenschutz

Der slidseitige Bahnsteig der Haltestelle Tosch-
ling erhielt vor einem Jahr einen erhohten
Bahnsteig, welcher ein barrierefreies Betreten
der ,Talent“-Nahverkehrsziige ermdglicht. Im
Wartebereich wurden grof3formatige Informati-
onstafeln angebracht. Vollig unverstandlich ist
fur fahrgast karnten das Fehlen jeglichen Re-
genschutzes sowie einer Beleuchtung.

Weiters fehlt, wie an vielen anderen S-Bahn-
Haltestellen, ein Abfahrtsmonitor mit Echtzeit-
Informationen, wie dies in anderen Bundes-
landern zum S-Bahn-Standard gehort (vgl.
fahrgast-Magazin Nr. 1/2011).

An der S1 buchstéblich im Regen stehen gelas-
sen wird man auch in St. Georgen am Langsee
(Richtung Friesach), sowie Pritschitz und Kap-
pel am Krappfeld (beide Richtung Villach).

Die angefuhrten Mankos sind fiir eine neue Hal-
testelle an der halbstiindlich bedienten S-Bahn-
linie S1 sicherlich unwirdig. Dass es anders
gehen kann, zeigt der obige Bericht tber die
neue Haltestelle ,Wolfsberg-Reding“. - ML -

Mit Bahn & Bus zum Schifahren

Nassfeld: Gratis-Skibusse

Aus den Bezirkshauptstadten Karntens fah-
ren kostenlose Skibusse zum Nassfeld. Diese
Mdoglichkeit wird an allen schulfreien Tagen in
der Wintersaison zum Lift-Tageskartenpreis an-
geboten. Buchbar ist die Fahrt mit Tageskarte
jeweils bis 16:00 Uhr des Vortages auf einer
Buchungsplattform auf www.nassfeld.at/skibus.

Katschberg, Goldeck, Innerkrems

Postbusse fahren teilweise bis Mitte April 2012
in die genannten Schiregionen. Tel.: 0810 222
333, 0463-54340, www.postbus.at/kaernten

Gerlitze: GRATIS mit der Bahn

Bei Anreise mit der ,OBB-Vorteilscard* oder
dem ,Einfach-Raus-Ticket" erhalt man 20 % Er-
mafigung auf die Tagesskipasse.

Alle Saisonskipasse sowie die ,20-Stunden-
Zeitwertkarte" und der ,Karntner TOP Skipass
fur Jugendliche und Kinder* gelten als Ticket in
den OBB-Nahverkehrsziigen (S-Bahn, R und
REX) nach Annenheim entlang der S1 (Frie-
sach - St. Veit/Glan - Klagenfurt - Villach - Spit-
tal), S2 (Villach - St. Veit/Glan - Feldkirchen)
und der S3 (Weizelsdorf - Klagenfurt).

Die Talstation der Gerlitzen-Kanzelbahn in An-
nenheim liegt unmittelbar neben der Bahn-Hal-
testelle (www.kaernten.oebb.at, Tel.: 05-1717)

Simonhdhe: Gratis-Skibusse

Sie verkehren an allen Samstagen und Sonnta-
gen noch bis 04.03.2012 aus Richtung Feldkir-
chen, Klein St. Veit, sowie St. Veit, Liebenfels.
(Infos: www.simonhoehe.at, 0664-3514642)

- ML -



. SPITTAL - VIEL NEUES IM WESTEN

Im Raum Spittal/Drau tut sich fiir den Bahnfahrer viel Erfreuliches. Der Umbau des Bahnhofes ist
in vollem Gang und die Errichtung einer neuen Bahn-Haltestelle Spittal-Ost wird angepeilt.

Bahnhof SpittalDrau wird attraktiver

m August des Vorjahres begann der schon

langer geplante Umbau des Bahnhofes
Spittal-Millstattersee. Einerseits wird der Vor-
platz unter Mithilfe der Stadtgemeinde und
des Landes neu gestaltet. Andererseits er-
folgt ein groRziigiger Umbau des Bahnhofes
selbst aus Mitteln der OBB-Infrastruktur. Das
Gebéaude bleibt aul3erlich fast unveréandert.
Im Inneren erfolgt ein Umbau durch Errich-
tung eines zweiten Ausganges mit neuen Ge-
schaften etc. Der Hausbahnsteig 1 und die
beiden ca. 430 m langen Inselbahnsteige aus
den 1960/70-er Jahren werden vollstandig
erneuert. Alle Bahnsteige bekommen eine
Hohe von 55 cm Uber Schienen-Oberkante
(SOK). Damit wird der ebene Einstieg bzw.
die problemlose Einfahrt fir Rollstihle, Kin-
derwagen, Fahrrader, Rollkoffer in die Talent-
und Desiro-Triebwagen ermdglicht.

Der Umbau des Bahnhofes Spittal-Millstét-
tersee zu einem modernen Nahverkehrs-

knoten ist in vollem Gang.
Foto: Kleine Zeitung (Stdflin)

Auch der Einstieg in die Fernverkehrswagen,
die bautechnisch bedingt eine gréRere Bo-
denhohe haben, wird wesentlich erleichtert.
Zu der auch vom Gesetz geforderten Barrie-
refreiheit dient auch der Einbau von drei Auf-
zugen. Damit erflllt der frequenzstarke Bahn-
hof, der auch eine wichtige Umsteigefunktion
zwischen der Tauernbahn und der Drautalli-
nie hat, alle modernen Anforderungen und ist
sehr kundenfreundlich. Mit der Fertigstellung
ist bis Ende dieses Jahres zu rechnen.

Zu kurze Bahnsteigdacher

Bei der Lange der Bahnsteigdacher hat of-
fenbar der Sparteufel ganz entgegen der
sonstigen Grof3zugigkeit zugeschlagen. Die
Décher der beiden Bahnsteige wurden ge-
genuber jenen aus ca. 1970 um jeweils 1/3
gekurzt. Dies hat vor allem fur Fernverkehrs-
reisende am Tauern bei den bekannt kurzen

Taktaufenthalten und Zigen mit bis zu 12
Waggons die Folge, dass man im Regen
(oder Schnee) stehen und gehen muss. Of-
fenbar hat man in der Planung auch nicht be-
dacht, dass kurzere Dacher bei gleich langen
Bahnsteigen eine Erhdhung des Aufwandes
bei der Schneerdumung und Streuung zur
Folge haben.

AuBerdem wére eine Ausweitung der Off-
nungszeiten des Personenschalters win-
schenswert.

Kommt Bahn-Haltestelle , Spittal-Ost*?

Die Stadtgemeinde forciert die Errichtung ei-
ner Bahn-Haltestelle ,Spittal-Ost" im Bereich
der Eisenbahnkreuzung ,Ubers Land". Dieser
Bereich ist jetzt schon ein Siedlungs-, Gewer-
be- und Industriegebiet mit hunderten Arbeits-
platzen, die fullaufig erreichbar waren. Die
Wohnbevolkerung im Einzugsgebiet kann mit
etwa 5000 eingeschatzt werden. Aul3erdem
handelt es sich fur die Stadtgemeinde um ein
Entwicklungsgebiet in Richtung Osten und
Sidosten, wo grol3e Flachen bereits zur Be-
bauung vorgesehen sind. Die staugeplagte
Villacher StraRe kdnnte wesentlich entlastet
werden, zumal die Bahn im dortigen Bereich
im Stundentakt fahrt.

Fragebogen mit fahrgast karnten

Aufgrund eines unter Mitwirkung von fahr-
gast karnten erstellten Fragenkataloges fuhrt
die Stadtgemeinde derzeit eine Meinungs-
und Bedarfsumfrage in diesem Bereich des
Stadtgebietes 0Ostlich der Lieser durch.

Die Haltestelle kann westlich der Eisenbahn-
kreuzung mit relativ geringem Aufwand in
Form von zwei Randbahnsteigen errichtet
werden, Uber- oder Unterfihrungen sind
nicht notwendig. Die Gemeinde ist auch im
Besitz von unmittelbar angrenzenden Fla-
chen, die als Park&Ride-Anlage Verwendung
finden sollen.

Vorbild fir andere Karntner Stadte

fahrgast karnten hat diese Haltestelle gefor-
dert und begru3t die nunmehrigen politischen
Bemihungen der Stadtgemeinde Spittal an
der Drau. Allerdings stehen noch Finanzie-
rungsverhandlungen mit dem Bund, dem
Land und den OBB an. Diese Aktivitaten sind
auch als Vorbild fur andere Karntner Stadte
zu sehen. Jedenfalls werden wir an der Ent-
wicklung von Haltestellen gerne weiter mitar-
beiten und Vorschléage einbringen.

- Richard Huber -

Barrierefreier
Bahnhof ab
Ende 2012

 Spittal-0st”
fir Siedlungs-
Geweréejegef
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. KLAGENFURT - KURZMELDUNGEN

Erneuerung der Busflotte abgeschlossen

m Herbst 2010 begann mit der Auslieferung

der ersten Tranche der neuen Stadtbusse
des Typs ,Mercedes Citaro“ die Ablose der in
die Jahre gekommenen Solobusse des Typs
MAN.

Ende November 2011 begann die Anlieferung
der zweiten Tranche der neuen ,Mercedes"-
Busse, beginnend mit der Bus-Nummer 33.

Diese sind baugleich mit jenen der ersten
Lieferserie, lediglich der Kinderwagen- und
Rollstuhl-Abstellplatz wurde durch das Ent-
fernen von zwei Sitzen vergrof3ert.

Dies war unter anderem auch ein Wunsch
von fahrgast kérnten, um die beengten
Verhéltnisse zu Fahrgast-Spitzenzeiten oder
bei der Beférderung von zwei Kinderwagen,
bzw. einem Kinderwagen und einem Roll-
stuhl zu verbessern. Es ist zu hoffen, dass

Die Busse der zweiten Tranche sind am
groBeren Abstellbereich flir Kinderwagen
und Rollstiihle erkennbar. Fotos: -ML-

die versprochene Nachjustierung der ersten
Tranche ebenfalls noch erfolgen wird.

Strenge Abgasnormen erfillt

Beztiglich Larm und Abgasnormen stellen die
Busse eine Weiterentwicklung dar. Sie sind
umweltfreundlich mit Partikelfilter ausgestat-
tet und unterschreiten sogar die strengen
Abgasvorschriften der Norm ,Euro 5*. Uber-
dies ist der CO,-Ausstol3 im Vergleich zu den
MAN-Bussen wesentlich geringer.

Erstmals alle Stadtbusse mit Klimaanlage

Klagenfurt verfigt nun Uber eine moderne,
barrierefreie Niederflur-Busflotte, die zur
Ganze mit einer Klimaanlage ausgestattet
ist. Dieser Vorteil wird den Fahrgasten in
den heil3en Monaten des nachsten Sommers
richtig bewusst werden.

- Markus Lampersberger -

i S—
Die neuen Mercedes-Busse bieten eine we-
sentlich besser lesbare Fahrziel-Aul3enan-
zeige.

Ein Jahr neues Linienkonzept - Nachbesserungen noch notwendig

or einem Jahr, am 14.02.2011 erfolgte in

Klagenfurt der Start des neuen Linien-
und Fahrplankonzepts. fahrgast karnten
berichtete ausfuhrlich darlber.
Uberraschend war die lang anhaltende, 6f-
fentliche Kritik. Diese fuhrte u. a. zu einem
.Runden Tisch* im Rathaus, an welchem
auch fahrgast karnten seine Anderungsvor-
schlage deponierte. Durch Nachbesserun-
gen im September 2011 wurden die grébsten
Baustellen des Konzepts beseitigt.

Leider sind die im fahrgast-Magazin 2/2011
beschriebenen Nachbesserungswiinsche
weiterhin aktuell.

Die seit langem diskutierte Verlangerung der
Linie 43 Uber die Haltestelle ,Spitalbergweg"
(Nahe Einkaufszentrum ,Interspar“) nach Fe-
schnig ware dringend notwendig.

Der Abendverkehr wurde teilweise, aber nicht
fur alle Linien optimiert, jedoch ware aus der
Sicht von fahrgast karnten fir ein attrakti-
ves abendliches Busangebot ein Vollknoten
am Heiligengeistplatz (HGP) mit schnellen
Umsteigemdoglichkeiten in alle Richtungen
unumgéanglich.

Die ebenfalls diskutierte Entflechtung der Li-
nie 85 (Waidmannsdorf) erfolgte leider nicht.

Die Fahrgast-Information wurde teilweise
verbessert (Benediktinerplatz, Hbf), jedoch
befinden sich die gewlinschten Echtzeit-Mo-
nitore fur den HGP nicht in Sichtweite.

fahrgast karnten hofft noch auf die eine oder
andere Nachbesserung, und fragt nach der
Auswirkung des neuen Linienkonzepts auf
die Fahrgastzahlen (werktags, abends, an
Sonn- und Feiertagen). - ML -



[ STADT-REGIONAL-BAHN FUR DIE ZUKUNFT

Unsere fahrgast-Sonderausgabe ,stadt land mobil 2020 - Vision

einer Stadt-Regionalbahn” zeigte viel positive Resonanz.

rstmals in der Geschichte des Vereins
fahrgast kéarnten haben wir ein ganzes
Magazin einem Thema gewidmet.

Am 22. September 2011, dem ,Mobilitatstag",
hatten wir die Gelegenheit, unsere Vereinsar-
beit und unser Konzept einer Stadt-Regional-
bahn fur Klagenfurt und den Kérntner Zentral-
raum den Burgern, der Kaufmannschaft und
den politischen Vertretern néher zu bringen.

Stadt-Regionalbahn: Nicht nur Straf3enbahn

Die Stadt-Regionalbahn, oder auch Tram-
Train genannt, ist, um es nochmals kurz zu
erklaren, keine reine Stral3enbahn, die nur im
Stadtgebiet verkehrt (z.B. Wien, Graz, Linz
oder Innsbruck). Der groRe Vorteil und die
Besonderheit einer Stadt-Regionalbahn liegt
darin, dass die Zuge an der Peripherie von
den StraRenbahngleisen auf die OBB-Schie-
nen wechseln oder umgekehrt. Somit muss
nicht der Fahrgast umsteigen, sondern das
Fahrzeug selbst wechselt das System.

Bequemer, schneller, kostengunstiger

An einem konkreten Beispiel wirde das so
aussehen: Wenn ein Fahrgast von Westen
kommend nach Klagenfurt fahrt, mit dem Ziel
Lake-Side-Park, Universitéat oder Innenstadt,
dann kann er diese Punkte direkt erreichen,
ohne den Umweg tber den Hauptbahnhof zu

Die Fotomontage zeigt einen Niederflur-
triebwagen aus Bordeaux in der Ursulinen-
gasse mit Blick zur Stadtpfarrkirche.
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Durch die vielen Gespréche, die wir mit den
interessierten Besuchern (auch Kaufmann-
schaft) dieser Veranstaltung fihrten, haben
wir erst bemerkt, wie positiv dieses ,Thema
StralRenbahn” besetzt ist, obwohl Klagenfurt
schon seit fast 50 Jahren keine Tram mehr
hat. Aufgefallen ist uns auch, dass Viele den
feinen aber entscheidenen Unterschied zwi-
schen StralRenbahn und Stadt-Regionalbahn
noch nicht kennen. Fir uns ist dies Auftrag,
das zukunftweisende Projekt einer breiteren
Offentlichkeit und den politischen Entschei-
dungstragern im Detail vorzustellen.

Zukunftsweisendes Projekt

Auch wenn das aktuelle Sparpaket schmerz-
liche Einschnitte in allen Bereichen mit sich
bringt und die finanzielle Situation der Stadt
angespannt ist, so dirfen wir trotzdem nicht
auf die Zukunft vergessen. Ein Projekt wie
dieses, das auch fiir die Stadt so wichtige
strukturelle Anderungen mit sich bringen
wird, braucht von der ersten Idee bis zur Um-
setzung ca. 10 Jahre und die Finanzierung
muss nicht von der Stadt alleine getragen
werden. Die Sonderausgabe 3/2011 steht als
PDF-Dokument auf unserer Homepage zur
Verfugung (www.fahrgast-kaernten.at).

- Christof Trétzmiiller, Markus Lampersberger -

Das Team von fahrgast kdrnten bei der
Préasentation der Sonderausgabe ,stadt
land mobil 2020 in der Bahnhofstral3e.
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[ VILLACH: BESCHLOSSEN, ABER NICHT UMGESETZT

Im August 2011 verdffentlichte das Land Kéarnten eine Schrift mit dem Titel ,Regionalverkehrsplan
- Rahmenplan des Landes Karnten fiir den Offentlichen Nah- und Regionalverkehr.*

eit 2005 gibt das Amt der Kéarntner Lan-

desregierung, Abteilung 7, Wirtschafts-
recht und Infrastruktur eine Schriftenreihe
zum Thema Verkehr heraus. Im August 2011
erschien das bisher letzte Heft, wobei der
obengenannte Titel recht sperrig klingt, aber
im Inhalt und in der Umsetzung grofRe Aus-
wirkungen hat.

Was sind die Ziele?

Attraktivierung des Offentlichen Personen-
nah- und Regionalverkehrs.

Verkehrspolitische Ziele, u. a. die Einbezie-
hung aller betroffenen Gemeinden, der loka-
len/regionalen Wirtschaft (insbesonders des
Tourismus) und der lokalen/regionalen Ver-
kehrsunternehmen.

Erreichbarkeit der regionalen Siedlungen mit
Ldefinierter Mindestqualitat‘ nach landesweit
einheitlichen Kriterien.

Umweltpolitische Ziele, u.a. Reduzierung der
vom motorisierten Individualverkehr hervor-
gerufenen umweltschadlichen Emissionen
mit Hilfe des o6ffentlichen Verkehrs (OV).

Weiters gibt es Definitionen betreffend Bedie-
nungsstandards fiir das ,Grundangebot®.

Hier werden finf Kategorien unterschieden,
von Ortskernen bis ca. 700 Einwohner bis hin
zu Stadten mit Gber 15 000 Einwohner.

Ein ganztagiger, Taktverkehr wird bereits fur
die ,Kategorie 4“ verlangt, die auch die Stad-
te Spittal/Drau und Wolfsberg umfasst.

Finanzierung

Das genannte Heft behandelt auch die Fra-
ge der Finanzierung. Der Offentliche Perso-
nennahverkehr, also der OV innerhalb eines
Gemeindegebietes, fallt aufgrund der bun-
desgesetzlichen Grundlagen in die alleinige
Zustandigkeit der jeweiligen Gemeinde!

Bezogen auf Villach wird also ein regelmafi-
ger Taktverkehr gefordert, sowohl zu Haupt-
verkehrs- als auch Schwachlastzeiten!

Wie sieht es in Villach aus? Von ca. 17 Lini-
en, welche alle Villacher Stadtteile verbinden,
gibt es nur auf einer Linie, und hier nur an
Sonn- & Feiertagen, einen Taktverkehr.

Sonst fahren die Busse zu verschiedenen
Minuten. Im Dez. 2010 kam ein Fahrplanheft
mit einem neuen Liniennetzplan heraus. Die
Linien und Haltestellen sind fast nur mit einer
Lupe zu erkennen. Wir zeigten dieses Heft
mehreren Stadtraten u.a. auch Fr. Vzbgm.
Wally Rettl, die mit ihrer Fraktion im Janner
2011 einen Antrag einbrachte, der von allen

Fraktionen einstimmig
beschlossen wurde.

Ausziige aus dem
Gemeinderats-An-
trag

.- die Gestaltung die-
ses Werkes ist so pra-
xisfremd, dass es den
Anschein erweckt, ein
vollig Branchenfrem-
der hat es entworfen,
... keine Bushaltestel-
le hat einen Linienplan
der Verkehrsrefe-
rent wird aufgefordert,
dafiir zu sorgen, dass so schnell als mdéglich
faltbare Liniennetzpléane, in Ubersichtlicher, le-
serlicher Form zur Verfigung gestellt werden
und samtliche Bushaltestellen incl. jener des
Busbahnhofes mit Planen in ausreichender
GrolRRe auszustatten, wobei fur ausreichen-
de Beleuchtung zu sorgen ist, wo die techni-
schen Voraussetzungen vorhanden sind.”

Dies alles wurde einstimmig beschlossen ...

fahrgast karnten hat sich wahrend des ver-
gangenen Jahres laufend erkundigt, wie weit
dieser Antrag schon in Bearbeitung ist, u.a.
bei den zustandigen Fachbeamten und meh-
reren Politikern, Frau Vzbgm. Rettl, Vzbgm.
Pfeiler, StR. Mag. Weidinger, und bei Mitar-
beitern der Fa. Kowatsch. Aber bisher ist lei-
der nichts geschehen! Es gibt keinen neuen
Liniennetzplan, kein neues Fahrplanheft, kei-
nen Taktfahrplan.

Dies ist bedauerlich, denn - wie oben ange-
fuhrt - fallt der Offentliche Personennahver-
kehr in die Zustandigkeit der jeweiligen Ge-
meinde, also hier der Stadt Villach.

Sonn- & Feiertage: Droht Ausdinnung?

Wie zu erfahren war, soll der Busverkehr,
wenn die Stadt nicht, wie in anderen Stadten
Osterreichs tiblich, mehr finanzielle Mittel be-
reitstellt, an Sonn- und Feiertagen noch mehr
eingeschrankt werden.

Wenn man das Vorwort des Birgermeisters,
Hr. Helmut Manzenreiter im Villacher Fahr-
planheft von 2010 ansieht, sollte dies aber
doch mdglich sein, denn dort steht geschrie-
ben, dass der offentliche Nahverkehr in Vil-
lach von gréfRter Bedeutung ist!

fahrgast karnten hofft, dass dies von allen
zustandigen Politikern in Villach auch wahr-
genommen und umgesetzt wird.

Fahrplan

der stadtischen Buslinien

Fehlen in Villach:
Fahrplanheft und
Linien-Netzplan

- Richard Hunacek -



J BUSBAHNHOF: INFORMATIONSMANGEL

Die Monitore am Villacher Busbahnhof wurden fiur viele Fahrgaste wertlos, weil sie nur noch die
Postbusse aber nicht mehr die Busse der Firma ,Kowatsch* auflisten.

Umgestaltung war nicht ideal

ehrfach hat sich fahrgast karnten bereits

mit dem seit einigen Jahren im Eigentum
der Stadt stehenden Busbahnhof Villach be-
schéftigt, dessen bauliche Umgestaltung kei-
neswegs ideal fir die Bahn- und Buskunden
ist (vgl. fahrgast-Magazin 2/2011).

Dies insbesondere auch aufgrund der langen
FuRwege samt notwendiger Querung von viel-
befahrenen StraRen zwischen den getrennten
(teilweise nicht einmal Gberdachten) Busbahn-
steigen ,Stadtverkehr” einerseits und ,Regio-
nalverkehr* (samt Fernbussen) andererseits.

Leitsystem: Mithilfe von fahrgast k&rnten

Die Stadt als verantwortliche Eigentimerin
und Organisatorin hat nicht zuletzt aufgrund
unserer Bedenken und mit unserer Mitarbeit
Anfang 2011 ein Informations- und Wegeleit-
system eingerichtet. Es wurden Lage- und Ab-
fahrtsfahrplane ausgehangt. Die OBB-Post-
bus GmbH richtete auf den Busbahnsteigen
und in der Bahnhofshalle Monitore mit den
Abfahrtszeiten aller Busse ein. Hier wurde die
Trennung in Monitore fur den Stadt- und den
Regionalverkehr sinnvoller Weise nachvollzo-
gen. Es sollte auch dem Ortsunkundigen (z.B.
Fernreisende, Touristen) sowohl aus Richtung
Zentrum/Bahnhofstral3e, als auch vom Haupt-
bahnhof kommend, eine schnelle und leichte
Orientierung uber die Buslinien bieten.

 Abfahrt | Departure 17:09:30 POSTBUS

®17:10 Bus 8 Villach Tschinowitsch

®17:10 Bus 9 Villach Bergsiedlung

# 17:15 Bus 3 Villach St.Ulrich

®17:15 Bus 4 Villach Haselnussweg

* 17:15 Bus 5 Annenheim Kanzelbahn Talstation

®17:15 Bus 5175 Villach Goritschach/Primele
17:40 Bus 11 Villach Robert-Musil-Strafie

Vor einem halben Jahr lieferten die Monitore
noch vollsténdige Informationen (ber Post-
busse und Kowatsch-Busse.

Die Bussteige der Stadtbuslinien sind von
Postbussen und Kowatsch-Bussen geprégt.

Nachdem sowohl der Stadt- als auch der Re-
gionalverkehr von verschiedenen Unterneh-
men betrieben wird, war klar, dass eine enge
Zusammenarbeit notwendig sein wird.

Ohne Kowatsch-Busse wertlos

Diese Informations- und Wegeleitsysteme
wurden Anfang 2011 auch realisiert. Es funkti-
onierte aber nur bis zum Sommer. Zwar sorgt
die OBB-Postbus GmbH als Marktfiihrer dafiir,
dass die Monitoranzeigen im Regionalverkehr
fast vollstandig sind. Jedoch mangelt es an der
Zusammenarbeit mit der Firma ,Kowatsch®,
die ca. 70 % des Villacher Stadtverkehrs be-
dient. Die OBB-Postbus GmbH verlangt nach
unseren Informationen einen einmaligen Kos-
tenbeitrag, den die Firma Kowatsch bzw. die
Mutterfirma Dr. Richard (Wien) nicht zu leis-
ten bereit ist. AuBerdem gibt es Streit um das
Logo der Firma Kowatsch.

Mangels Einigung hat die OBB-Postbus
GmbH die ,Kowatsch“-Verbindungen vom Mo-
nitor in der Bahnhofshalle gestrichen, so dass
kein Uberblick mehr Uber den Stadtverkehr
besteht. Weiters sind noch immer die (ungulti-
gen) Jahresfahrplane von 2011 ausgehangt.

fahrgast karnten brachte dieses Problem am
14.11.2011 in der Verkehrskommission der
Stadt Villach zur Sprache und hofft auf eine
baldige Einigung. - Richard Huber -

Vorteilscard-Senior: Gleichstellung diesmals anders herum

Die ,0OBB-Vorteilscard-Senior* 45%-50% Er-
mafigung) wurde bisher an Frauen nach Voll-
endung des 60., an Méanner aber erst nach
Vollendung des 65. Lebensjahres vergeben.

Aufgrund einer Beschwerde hat ein Hochstge-
richt dieses unterschiedliche Alter als gleich-
heitswidrig kritisiert. Mit 01.01.2012 steht so-
mit bei den OBB und den Karntner Linien die
Lvorteilscard-Senior* auch Mannern ab dem
60. Lebensjahr zu. Voraussetzung fur die An-

tragstellung beim Bahnschalter ist wie bisher
ein amtlicher Lichtbildausweis und ein Foto.

fahrgast karnten begrif3t, dass durch diese —
allerdings wenig kommunizierte — Tarifreform
ein gréRerer Bevolkerungsanteil in den Besitz
der ginstigen Vorteilscard kommt. Insgesamt
werden die offentlichen Verkehrsmittel da-
durch fur Senioren/innen, vor allem fir etwa
gleichaltrige Paare, noch attraktiver.

- Richard Huber -

Villach
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Inre Homepage einfach easy!
Der erste Eindruck einer Website entscheidet oft daruber,

;

Qb ein Besucher bleibt, oder gleich wieder weiter klickt.

Eine Website kann aber noch so ansprechend aussehen, effektiv ist sie
nur, wenn sie auch von Suchmaschinen wie Google und anderen im In-
ternet gefunden wird. Durch gezielte Benutzerfiihrung missen Interessen-
ten sicher zu den von Ihnen angebotenen Produkten und Dienstleistungen
finden. Nur mit klaren Strukturen ist es mdoglich, Informationen optimal zu
transportieren.

Schnelle Ladezeiten durch Grafik- und Code-Optimierung sind in weiterer
Folge eine Basis, dass der Besucher auf lhrer Seite bleibt.

Genauso wichtig ist es auch, dass die Website mit wenigen Schritten vom
Inhaber selbst gewartet werden kann und somit ein aktueller Auftritt immer
gegeben ist: nichts ist einer Website abtraglicher, als veraltete Inhalte.

Die Firma Siemax in Feldkirchen in Kéarnten hat ein Content Manage-
ment System entwickelt, mit dem es madglich ist, bereits nach einer

Stunde Einschulung eine Website zu verwalten.

Ein eingebautes Suchmaschinen-Optimierungssystem analysiert den
Website-Inhalt und optimiert ihn fir Suchmaschinen: damit die Website
auch gefunden wird.

Ihr Internetauftritt tber Siemax — schnell, kostengunstig und effektiv — das

beweisen die vielen Referenzen, vom Grounternehmen bis hin zu Klein-
und Mittelbetrieben.

siemax webREALISATION

KindergartenstralRe 1 (im EKZ Fé-Citycenter)

9560 Feldkirchen

T +43 (0) 4276 613000 www.siemax.com




	zeitung_2012_1_seite_1_pdf
	Zeitung_2012_1_seite_2_pdf
	zeitung_2012_1_seite_3_pdf
	zeitung_2012_1_seite_4_pdf
	zeitung_2012_1_seite_5_pdf
	zeitung_2012_1_seite_6_pdf
	zeitung_2012_1_seite_7_pdf
	zeitung_2012_1_seite_8_pdf
	zeitung_2012_1_seite_9_pdf
	zeitung_2012_1_seite_10_pdf
	zeitung_2012_1_seite_11_pdf
	zeitung_2012_1_seite_12_pdf
	zeitung_2012_1_seite_13_pdf
	zeitung_2012_1_seite_14_pdf
	zeitung_2012_1_seite_15_pdf
	zeitung_2012_1_seite_16_pdf

