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Moderne Glterzige sind umweltfreundlich und leise! (s.3s)

Sehbehinderte: Probleme im o6ffentlichen Verkehr (s. 16-17)

Jugend-Sommeraktionen fir Bahn und Bus (s.¢)

1. Klagenfurter Verkehrstagung (s.s)
Folder-Beilage:

,Wander- und Ausflugsziele |t Italien: Mehr Zlige gefordert (s. 15)
mit dem Postbus*“

Slowenien-Ausflugstipps (s. 9-10)
,Urlaub vom Auto® (s.s, 11, 12)

Klagenfurt, Villach (s. 1s, 19)

1 Rosentalbahn wird saniert }

Der schlechte Gleiszustand der Rosentalbahn von Klagenfurt Gber Maria Rain und Feistritz im Rosental nach Rosenbach
fuhrte zu zahlreichen Langsamfahrstellen.
Durch intensive Baumafinahmen wahrend der Sommerferien werden diese Stellen endlich beseitigt (s. Seite 19). Foto: -ML-
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Mitglieder-Service

Die Mitglieder von fahrgast
karnten und fahrgast steier-
mark erhalten derzeit kostenlos
auch das Magazin des jeweils an-
deren Vereins!

Der Mitgliedsbeitrag von fahr-
gast karnten betragt 15,- Euro
und unterstitzt uns bei der Unab-
hangigkeit unserer gemeinnitzi-
gen, ehrenamtlichen Tatigkeit!

So erreichen Sie uns

Postadresse:
fahrgast karnten
Lastenstralle 1
9020 Klagenfurt

Telefon: 0699-21696044
Fax: 0463-46269

fahrgast_kaernten@yahoo.de
www.fahrgast-kaernten.at

Bankverbindung:
Sparda-Bank, BLZ: 46660
Konto-Nr.: 0035211

ZVR-Nr.: 884873975

fahrgast k&rnten ist eine un-
abhangige und gemeinnitzige
Interessenvertretung fur die
Fahrgaste des 6ffentlichen
Verkehrs.

fai'lrgast

karnten

Pro Bahn Osterreich ist ein
Osterreichweiter Zusammen-
schluss von Fahrgast- und
Umweltinitiativen, dem auch
fahrgast karnten angehort.

Rrokali

Ubernational ist “Pro Bahn
Osterreich” Mitglied der
européischen Fahrgast-

vertretung EPF (European

Passengers” Federation).

L=

EPF

Monatliche
Informationstreffen

Jeder letzte Donnerstag im
Monat um 17.00 Uhr (auBer
Dezember)

-->Klagenfurt:
In ungeraden Monaten:
Gasthaus Pirker, Adlerg. 16

(10 Gehminuten vom Hbf entfernt;
Bahnhofstr. bis zur Lidmanskygasse,
rechts bis zur Adlergasse)

-->Villach:
In geraden Monaten:
Gasthaus “Hofwirt”,
Hauptplatz 10

Do., 27.08.: Villach

Do., 24.09.: Klagenfurt

Do., 29.10.: Villach

Do., 26.11.: Klagenfurt
(=.Jahreshauptversammlung)

Impressum

“fahrgast k&rnten” Nr. 2/2009

--> Magazin fur Fahrgaste.

--> Unabhangig und Uberparteilich.
--> Erscheinungsweise: vierteljahrlich.
--> Druck: Karntner Druckerei, Klgft.
--> Auflage: 1300 Stiick.

fahrgast kérnten, LastenstraRe 1
A-9020 Klagenfurt
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Vorwort
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Geschatzte Leserinnen und Leser!

Die Urlaubszeit beginnt, vieles wird
unternommen, wie z. B. wandern,
Rad fahren, baden, Kulturbesuche
bei Open-Air-Veranstaltungen. Und
bei all diesen Aktivitaten kann man
etwas zum Klimaschutz beitragen.

Wie in unserem neuen fahrgast-
Magazin ersichtlich, haben wir eini-
ge Ausflugsziele aufgelistet, die be-
guem mit Bus oder Bahn erreichbar
sind. Wie bereits im Vorjahr, so be-
steht auch heuer wieder die Mog-
lichkeit, mit Bussen an schonen lau-
en Sommerabenden zu Komddien,
Musicals, Konzerten, Filmen im
Freien, also “open air”, anzureisen.

Machen Sie mit, tragen auch Sie ein
wenig zum Umweltschutz bei und
nehmen Sie sich fir diese Akti-
vitdten einen Lokflhrer oder einen
Buslenker, der Sie sicher wieder
nach Hause bringt, indem Sie die
Bahn-Bus-Freizeitangebote nutzen.

Eine Nachbetrachtung der von fahr-
gast karnten mitorganisierten “1.
Klagenfurter Verkehrstagung” sowie
das dort behandelte, viel beachtete
Thema des larmarmen Bahn-Gliter-
verkehrs soll zur Versachlichung
des Themas Bahnlarm dienen.

Das Themenspektrum wird durch ei-
nen wichtigen Beitrag Uber die
Probleme von sehbehinderten
Menschen im Umgang mit Bahn und
Bus ergénzt, denn gut lesbare
Informationen und Wege kommen
nattrlich allen Fahrgasten zu Gute.

In diesem Sinne wiinsche ich Ihnen
einen schonen, erholsamen
Sommer.

lhr Richard Hunacek
(Mitglied des Vorstandes)

An dieser Stelle kommen Mitarbeiter von fahrgast
karnten zu Wort.



Aktiver Larmschutz - eine Uberregionale Aufgabe

Im letzten fahrgast-Magazin zeigten wir die Fehlentwicklungen von passiven La&rmschutzmal3-
nahmen entlang der Wortherseestrecke auf. Im zweiten Teil stellen wir besonders fir Leser,
die nicht die Mdglichkeit hatten, bei der ,1. KLAGENFURTER VERKEHRSTAGUNG" dabei zu
sein, das High-Tech-Drehgestell LEILA fur Guterwaggons der Firma ,,JOSEF MEYER Trans-
port Technology AG* vor. Die Abkiirzung LEILA steht fiir ,LEICHT und LARMARM*.

Die Firma ,Josef Meyer* ist ein etablierter Glterwagenher-
steller mit Sitz in Rheinfelden in der Schweiz. Das Unter-
nehmen beschéftigt an diesem Standort 240 Mitarbeiter,
sowie 50 in Ungarn und erwirtschaftet einen jahrlichen
Umsatz von 88 Mio. Schweizer Franken mit dem Bau von
500 Guterwagen und der Instandhaltung von 2300 Gu-
terwaggons. Gemeinsam mit der Technischen Universitat
Berlin wurde das Drehgestell LEILA bis zur Serienreife
entwickelt.

Ausgangssituation

Folgende Problemkreise des Schienengiiterverkehrs
fuhrten zur Entwicklung eines innovativen Drehgestells:

- Larm mobilisiert die Bevdlkerung

- Langsame Guterzuge verringern die Streckenkapazitat

- Veraltetes Wagenmaterial verursacht hohe Instandhal-
tungskosten, nicht nur am Fahrzeug selbst, sondern
auch in hohem Mal3e an der Infrastruktur

- Starr gelagerte Achsen erhdhen in den Gleisbdgen den
Rollwiderstand und damit auch den Energiebedarf

- Durch hohe Gesamtkosten kann der Schienengiterver-
kehr nicht wettbewerbsfahig auftreten.

Auch wenn in Folge der derzeitigen Wirtschaftskrise der

Guterverkehr riicklaufig ist, so wird langfristig eine Steige-
rung prognostiziert. Ziel sollte es sein, den Anteil des G-
terverkehrs auf der Schiene gegeniiber heute mindestens
zu verdoppeln, um den Modal Split zugunsten der Eisen-
bahn zu verschieben. Nach den Vorstellungen der EU soll
der Schienenguterverkehr sogar verdreifacht werden.

Bahn-Giterverkehr muss leiser werden

Guter werden auf der Schiene Uberwiegend nachts trans-
portiert und ein Mehrverkehr wirkt sich daher unmittelbar
in diesem gerauschsensiblen Zeitraum aus. Mit der ge-
genwartigen Fahrzeugtechnik flhrt Zusatzverkehr meist
zu erheblichen Widerstanden bei Anrainern.

Die Schallemission, die gerade bei Guterwagen noch
immer sehr hoch ist, entsteht maf3geblich durch Radrau-
heiten, welche verursacht werden durch klotzgebremste
Radsatze. Abhilfe schaffen hier beim neuen Drehgestell
die Scheibenbremsen. Weiters verhindern Gummifedere-
lemente die Ubertragung von Kérperschall. Durch die pas-
siv radial einstellbaren Radachsen, welche spéter noch
genauer beschrieben werden, wird auch beim Durchfah-
ren von kleinen Bogenradien das Kurvenkreischen unter-
bunden. Durch all diese MaBnahmen ergeben sich Giter-
wagen, die so leise laufen wie moderne Reisezugwagen.

LEILA
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64 Wagen

8 Wagen

1 Wagen

64 Guterwagen ausgerustet mit LEILA-Drehgestellen emittieren nicht mehr Larm als 8 Guterwagen mit Kunst-
stoff-Bremssohlen oder ein alter Wagen mit den noch heute Ublichen Grauguf3-Bremssohlen!



Europa, Karnten

Bahn-Giterverkehr muss schneller werden

Die heute gangigen Drehgestelle Y25 (siehe Foto) sind in
den 1950er Jahren entwickelt worden und lauftechnisch
nicht fur hohere Geschwindigkeiten ausgelegt. LEILA hin-
gegen hat die Prufdisziplinen hinsichtlich Entgleisungssi-
cherheit und Laufstabilitat bis 120 km/h erfolgreich

Foto: Das Drehgestell Y25 weist eine 50 Jahre alte Technik
auf und ist robust sowie kostenoptimiert gebaut.

UIC Standard Gleitstiick

absolviert. Simulationen zeigen ein Potenzial fir
noch héhere Geschwindigkeiten auf. Bremstech-

genormte UIC Drehpfanne

nisch garantieren die montierten Scheibenbrem-
sen schon heute einen sicheren Bremsweg eines
90 Tonnen schweren, beladenen Giterwagens
bis zu einer Geschwindigkeit von 160 km/h.

Die Erhdhung der Geschwindigkeit ist insofern
von grof3er Bedeutung, weil man damit nicht
nur die Fahrzeit eines Guterzuges reduziert,
sondern man erreicht auch eine Harmonisie-
rung der Geschwindigkeiten der verschiedenen
Zuggattungen wie Eurocity, Intercity, Regio-
nal- und Giterzigen. Denn wenn verschie-
dene Zuge annahernd gleiche Geschwin-
digkeiten fahren, erhéht sich die Kapazitat inner-
halb eines Streckenabschnittes. Dies ist beson-
ders wichtig bei stark belasteten Hauptstrecken.

Bahn-Guterverkehr muss kostengiinstiger werden

Es missen die Transportkosten reduziert und die At-
traktivitat gesteigert werden. Auch wenn durch gréReren
technischen Aufwand die Anschaffungskosten von LEILA
zunéchst hoher sind als beim kostenoptimierten Dreh-
gestell Y25, so lasst eine Prognose deutlich ginstigere
Betriebs- und Lebenszykluskosten
erwarten. Die geringeren Betriebsko-
sten spiegeln sich nicht nur am Fahr-
zeug selbst wider, durch weniger Ver- ,
schleild an Radsatzen, Bremsbelagen e
und Bremsscheiben, sondern auch
am Fahrweg, sprich den Schienen
(s. Zeichnung), die dadurch seltener

Fahrtriclhtung

urch starr gelagerte Achsen entsteht hier
an dieser Stelle der erhghte Verschleily
an den Schienenkopfen (siehe Detail-

GrauguR Bremsklotze

Hier bedarf es einer Lenkungsmaf3nahme durch larm- und
verschleiRabhéangige Trassenpreise. Seit der Liberalisie-
rung des Schienenverkehrs wird namlich fir Bau- und
Erhaltungskosten ein Trassenentgelt in Form des IBE (In-
frastrukturbenitzungsentgelt) von den Benutzern einge-
hoben.

Fahrtrichtung

Gleisachse und verhindern damit das
Auflaufen des Spurkranzes auf den

geschliffen und ausgetauscht werden
mussen.

durch radial einstellbare

Achsen konnte der Verschleit
auf der Innenseite von

Bog R hi ) stark
reduziert

Kreuzanker

UIC 60 Schienenprofil

fahrgast karnten 2/2009



Europa, Karnten

Bahn-Guterverkehr muss Traktionsenergie einsparen

Auch wenn moderne Lokomotiven Uber eine Leistung von
bis zu 6,4 Megawatt verfiigen, bendtigen schwere Giter-
zlige Uber die Alpenpasse wie Tauern, Semmering, Bren-
ner und Arlberg oft Vorspann- oder Schiebelokomotiven.
Diese zuséatzlichen Triebfahrzeuge kénnten mit Hilfe der
eingangs erwahnten radial einstellbaren Radsatze (Lenk-
achsen) bei den Giterwagen und dem dadurch erzielten
geringeren Rollwiderstand eingespart werden. Damit sich
die Achsen radial einstellen, griff man auf eine Technik zu-
rick, die bereits 1841 bei den Personenwagen Hannibal
auf der Pferdeeisenbahn Linz — Budweis zum Einsatz kam.
Wir sprechen hier vom so genannten Kreuzanker (siehe
Foto unten). Ziel war es seinerzeit, die Pferde zu schonen
bzw. sogar einzusparen, heute rechnen wir im Vergleich
dazu in Kilowatt beziehungsweise in CO_-Emissionen. Der
Kreuzanker verhindert das Schienenkreischen, reduziert
den Rollwiderstand und schont die Gleise.

UIC Standard Gleitstiick

Kreuzanker

LEILA-Drehgestell

Bahn-Giterverkehr muss am Markt bestehen konnen

In einer weiteren Option kann das Drehgestell mit Flach-
stellendetektoren und sicherheitsrelevanten Entgleisungs-
detektoren ausgerustet werden. Durch die offene Bauart
der Elektronik kdnnen Telematikkomponenten installiert
werden, die dem Kunden jederzeit Auskunft tiber Ort und
Zustand der transportierten Ware geben. Heute ist z. B.
bei warmeempfindlichen Giitern der Nachweis einer ge-
schlossenen Kuhlkette auf der Schiene nicht moglich. Mit
Hilfe dieser zusatzlichen Elektronik werden bestimmte Gu-
ter erst (wieder) schienentauglich.

Bild oben rechts:

Die genormte UIC-Drehpfanne ermdglicht den raschen
Tausch eines veralteten Y25 Drehgestelles gegen ein LEI-
LA Drehgestell. Damit ist auch das Umristen alter Guter-
wagen gewahrleistet.

UIC Standard Gleitstlick genormte UIC Drehpfanne

Bahn-Guterverkehr muss politisch unterstutzt werden

Auch wenn durch die Einfuhrung mehrerer Geschéaftsbe-
reiche innerhalb der einzelnen Européischen Bahnen eine
gewisse Transparenz gegeben ist, so birgt gerade diese
Form der Betriebsorganisation die Gefahr, dass sich die
einzelnen Geschaftbereiche zu sehr auf sich selbst kon-
zentrieren und bei Einfihrung von innovativen Lésungen,
wie dem beschriebenen Drehgestell LEILA, das Gesamt-
ziel eines effektiven, wirtschaftlichen, wachstumsorien-
tierten und umweltfreundlichen Bahnbetriebes aus den
Augen verlieren. Die Politik, welche diese Art der Konzern-
struktur den Bahnen aufzwang, um eine Liberalisierung
des Schienenverkehrs in Europa zu erreichen und auch
heute noch in wichtigen Personal- und Managementan-
gelegenheiten mitredet, muss hier fur eine entsprechende
Anschubfinanzierung und die notwendigen gesetzlichen
Rahmenbedingungen sorgen und darf sich nicht heimlich,
still und leise aus der Verantwortung stehlen.

Wie dem Titel entnommen werden kann, ist aktiver
Larmschutz eine Uberregionale Angelegenheit und
nicht Aufgabe von Léndern und Gemeinden, die fir
Verkehrsleistungen im offentlichen Verkehr ohnehin
schon ordentlich zur Kasse gebeten werden.

Christof Trotzmiller

Schienenguterverkehr der Zukunft kann umwelt-

freundlich, sicher, schnell und vor allem leise sein!

fahrgast karnten 2/2009



Karntner Sommerticket

Karntner Sommerticket Plus

Fur Jugendliche bis 20 Jahre, die im Besitz des OBB Som-
mertickets sind (s. rechts), gibt es das Kérntner Sommerticket
Plus, mit dem zuséatzlich zum OBB-Schienennetz alle Busse
in Kérnten - auch jene in Klagenfurt und Villach - genutzt wer-
den konnen. Das Ticket gilt von 4. Juli bis 13. September,
Montag bis Freitag ab 8:00 Uhr sowie an Samstagen, Sonn-
und Feiertagen ganztagig. Es ist bei allen Verkaufsstellen der
Karntner Linien und der OBB erhaltlich und kostet 19,- Euro.

Karntner Sommerticket Bus

Dieses Ticket gilt fir Jugendliche bis
20 Jahre mit dem gleichen Geltungs-
zeitraum wie das Karntner Sommer-
ticket Plus, und gilt fir alle Buslinien
der Kéarntner Linien, jedoch NICHT far
die Ziige der OBB. Es ist nur bei den
Verkaufsstellen der Busunternehmen
erhaltlich und kostet 25,- Euro.

-ML-

OBB-Sommerticket

Die OBB bieten wieder das Sommerticket, mit dem Jugendli-
che unter 19 Jahren um 25,-- Euro und von 20 bis 26 Jahren
um 59,-- Euro wahrend der Sommerferien in Osterreich mit
Zigen unterwegs sein kénnen. Erhéltlich ist das OBB-Som-
merticket am Fahrkartenschalter, im Internet oder beim Fahr-
kartenautomaten.

Das Ticket gilt von 04.07. bis 13.09.2009 (Montag bis Freitag
ab 08.00 Uhr, an Samstagen, Sonn- und Feiertagen ganz-
tag|g) fur aIIe Zuge der OBB in der 2. Klasse, sowie fiir die

3 OBB-Intercitybusse Klagenfurt - Graz
(mit einer kostenpflichtigen Sitzplatz-
reservierung).

Voraussetzung fiir den Kauf des OBB-
" Sommertickets ist der Besitz der “OBB-
VORTEILScard<26”. Diese ist um
19,90 Euro am Bahnschalter erhaltlich
und ermdglicht ein Jahr lang Bahnfah-
ren mit 45% bis 50% ErmaRigung.
-ML-

St. Paul: ,Europa-Ausstellung® mit der Bahn

In St. Paul im Lavanttal gibt es heuer eine sehr interessante
Europa-Ausstellung ,Macht des Wortes".

Die Uber 900 Jahre alte Benediktinerabtei ist Schauplatz ei-
ner Ausstellung die sich auf den Spuren des europaischen
Monchstums begibt. Erstmals 6ffnet das Kloster sein Archiv
und holt daraus wertvolle Dokumente europaischer Ge-
schichte hervor. Aber auch Schéatze aus ganz Europa wurden
fur diese Ausstellung zusammengetragen, um den Besucher
in die Jahrhunderte alte Welt der Kldster zu fuhren.

Das Gute an St. Paul ist, man kann diese Ausstellung mit

Folder ,Mach Urlaub vom Auto“

offentlichen Verkehrsmittel aus ganz Kéarnten ,taglich” errei-
chen, z. B. ab Klagenfurt taglich um 08.06 Uhr, Mo — Fr um
10.06 Uhr, an Sams-, Sonn- und Feiertagen um 10.34 Uhr.

Es ist auch méglich, diesen Besuch mit einer kleinen Wande-
rung zu verbinden, einfach vorher in ,Granitztal“ aussteigen
und zu Ful} durch die schone Landschaft auf dem Kulturweg
Uber St. Martin nach St. Paul wandern. Die Ausstellung ist
taglich von 10 - 18 Uhr bis zum 8. November 2009 gedffnet.
Besitzer der ,Karnten Card® haben freien Eintritt!

- Richard Hunacek -

Seit kurzem gibt es fur die Tourismusregi-
on , Villach-Warmbad - Faakersee - Ossia-
chersee" einen neuen Folder ,Mach Urlaub
vom Auto - Mobilitatskarte 2009".

Dieser beinhaltet nicht nur Informationen
Uber Ausflugsziele, sondern auch umfas-
sende Informationen Uber den offentlichen
Verkehr.

Die Vorderseite bietet eine Regionskarte mit
Informationen, wo eine Buslinie, eine Bahnli-
nie, ein Schiff oder eine Seilbahn fahrt, sowie
Fotos mit kulturellen oder touristischen Hin-
weisen Uber die Ausflugsziele.

Die Ruckseite enthalt Fahrplanauszige, wel-
che gerade fur Gaste sehr interessant sind,
in einfach lesbarer Darstellung, Gbersichtlich
und, wie erwahnt, mit den Schifffahrtslinien

(Drau- und Ossiachersee-Schiffahrt) und
Seilbahnangaben. Mit enthalten ist auch der
Dobratschbus, fiir den fahrgast karnten so
lange gekampft hat, sowie der Bus zu den
Veranstaltungen der Burgarena Finkenstein.

Einen derartigen Folder forderte fahrgast
kérnten schon seit langem, wobei zu hoffen
ist, dass dieser nicht einmalig war, sondern
weitergefuhrt wird. Vielleicht wird es in Zu-
kunft moglich sein, auch das von fahrgast
kéarnten mit organisierte Projekt eines Alpen-
Adria-Folders zu verwirklichen.

Néahere Informationen:
JVillach-Warmbad - Faakersee - Ossiacher-
see Tourismus GmbH*, Tel.: 04242-42000,
www.region-villach.at

-RHC-

fahrgast karnten 2/2009

Mach Urlaub vom Auto
Mobilitatskarte 2009




-Flusier-Waggons* auf Schiene

Verkehrstagung in Klagenfurt: Weniger Larm, mehr Service

Zum ersten Mal findet in
Klagenfurt eine hochkariti-
ge Verkehrstagung statt, die
von der HTL Lastenstralle

und der Interessensvertre-
tung |,fahrgast kirnten®|
veranstaltet wird und inter-
nationale Experten vorwei-

sen kann. So

Neue ,Fliistertechnik “ soll Ziige leiser machen

|Kronen Zeitung, 24.04.2009)

spricht heute
(HTL 1, 10
Uhr), ein
Vertreter ei-
ner Schweizer
Firma, die ein
vollig neues
Giiterwa-

gendrehge-

stell  entwi-
ckelt hat,
durch das ein
Waggon um
das 40-fache
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leiser wird als ein her-
koémmlicher. Solche High-
Tech-Innovationen fiir die
Schiene konnten in Hin-
kunft hissliche Betonldrm-
schutzwinde ersetzen und
Bahnverkehr auch in
Wohngebieten — wie etwa
entlang der Waorthersee-
Trasse — ertriaglicher ma-
chen. Diskutiert werden
von den Verkehrsexperten
aber nicht nur ,entlirmen-
de“ MaBnahmen, sondern
auch eine Serviceoffensive
fiir Offis: Fahrplidne miissen
attraktiver werden, Anbie-
ter wie die OBB dem Fahr-
gast mehr Service bieten.

Noch fehlt Geld fiir Fliisterziige

Giiterziige St. Veit - Villach konnten 64 Mal leiser sein.

KLAGENFURT. 60 bis 80 Giiterziige
fahren téglich zwischen St. Veit
und Villach. Statistisch gesehen
horen es die Anrainer der Gleise
alle 20 Minuten rumpeln. Das
miisste aber nicht so sein.
die Lobby fiir den
offentlichen Verkehr, prisentier-
te im Rahmen der ersten Kérnt-
ner Schienen-Verkehrstagung in
der Klagenfurter HTL Lasten-
strafe eine Schweizer Entwick-
lung, die Giiterwaggons 64 Mal
leiser macht. ,Die Achsen von

starr, weshalb man Ziige in der
Kurve kreischen hort“, erklart
Dominik Suter von der Schwei-
zer Firma Meyer, die heuer Dreh-
Gestelle fiir Giiterziige auf die
Schiene bringt. Politik und Ver-
kehrsverbund seien gefordert,
Unternehmern die Neuerung
schmackhaft zu machen. ,Wir
sind fiir Neuerungen offen®, sagt
OBB-Sprecher Christoph Posch.
»Anrainer hitten mehr Verstind-
nis fiir den Schienenverkehr,

wenn er leiser wire", so[Fahrgast

Giiterziigen wurden 50 Jahre lang  [Kérnten}Obmann Markus Lam-

nicht weiterentwickelt. Sie sind

[Kleine Zeitung, 03.05.2009 |

persberger.  STEPHAN SCHILD

Starke positive Effekte

Zur Debatte ,Auf dem Abstellgleis*, 18. G.:

Als Fahrgastvertretung kénnen
wir uns den Argumenten von IV-
Prisident Petschnig nur an-
schliefen. Eine Eisenbahn-Di-
rektverbindung Grofiraum Graz -
Kérnten mit einer Fahrzeit zwi-
schen Klagenfurt und Graz von
einer Stunde hat wesentliche
Vorteile fiir beide Wirtschafts-
rdume und fiithrt zur Bildung ei-
nes einheitlichen, grofen Wirt-
schafts- und Lebensraumes Siid-
osterreich. Die Vorteile der Ei-
senbahn in Bezug auf Sicherheit
und Bequemlichkeit gegeniiber
der Strafe sind bekannt. Der
Semmering-Basistunnel  wird
ebenfalls gebaut.

Als historischer Beweis fiir die
Richtigkeit der gesamtwirt-
schaftlichen Effekte sei die Eroft-
nung der Tauernbahn genannt,
die sich heuer zum hundersten
Mal jihrt. Betriebe wie Magnesit
Radenthein, Heraklith Ferndorf
und OCW Weiflenstein, aber
auch moderne Hotels schossen
damals aus dem Erdboden oder
wurden wesentlich vergrofiert.
Der Tourismus wurde verstirkt.
Dass diese Entwicklung mit Be-
ginn des Ersten Weltkrieges fiinf
Jahre spiter ein abruptes Ende
fand, steht auf der tragischen Sei-
te der Medaille. Wenngleich sich
der Verkehr wesentlich verin-
dert und die Strafie eine wesent-
lich stirkere Bedeutung hat, ha-
ben moderne Eisenbahnen im
Personen- und Giiterverkehr
doch starke positive Effekte und
sind umweltfreundlich.

Dr. Richard Huber,
|Fahrgast Kirnten| Klagenfurt

[Kleine Zeitung, 22.06.2009 |

Besuchen Sie uns im Internet:
--> www.fahrgast-kaernten.at

fai'lrggs_t

karnten

LOBBY FUR DEN
OFFENTLICHEN VERKEHR
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Erfolgreiche Klagenfurter Verkehrstagung

Die von fahrgast karnten, der HTL1-Lastenstralle und dem Absolventenverein der HTLs in
Klagenfurt organisierte 1. Klagenfurter Verkehrstagung , Mobilitat - Technik - Zukunft® rickte
erstmals in Kéarnten das Thema moderner Bahntechnik in den Mittelpunkt.

1. Klagenfurter Verkehrstagung

MOBILITAT
TECHNIK
ZUKUNFT

Mit modernen Bahnen
in die Zukunft

Am 23. und 24. April 2009 war Klagenfurt erstmals Treffpunkt
fur internationale Experten auf dem Gebiet der Schienenfahr-
zeuge, mit 13 Vortragen von in- und ausléndischen Fachleu-
ten aus Industrie und Forschung.

Die Tatsache, dass erstmals in Karnten
eine derartigeTagung stattfand, wurde
durch die Eroffnungsansprachen von
ranghohen Landespolitikern gewdrdigt.

! Links: Burgermeister Christian Scheider
bei der BegruRung der Teilnehmer.

Unten: HTL1-Direktor Dipl.-Ing. Franz
Korper, Prof. Dipl.-Ing. Wolfgang Kuch-
™= |ling, Landeshauptmann Gerhard DOorf-
ler, Landesrat Dr. Peter Kaiser, Prof. Dr.
Markus Lampersberger, Dr. Albert Krei-
ner (Land Karnten).

23. und 24. April 2009

CH NIC

Das Neuartige an diesem Verkehrssymposium war die Mi-
schung der Teilnehmer, denn neben Experten der Schienen-
fahrzeugindustrie nahmen auch HTL-Lehrer und HTL-Schu-
ler teil, um sich Uber den Stand der neuesten Bahntechnik
zu informieren. Dieses Konzept des gemischten Publikums
mit Einbindung von Schilern wurde von den teilnehmenden
Firmenvertretern sehr positiv bewertet, so dass die beiden
Organisatoren zuversichtlich sind, in zwei Jahren zur 2. Kla-
genfurter Verkehrstagung einladen zu kénnen.

Als Abendprogramm stand eine Besichtigung der Aussichts-
plattform der Koralmbahn-Baustelle auf dem Programm, wo-
bei die OBB-Personenverkehr AG (Kérnten) einen Sonderzug
nach St. Paul/Lavanttal bereit stellte und die OBB-Postbus
GmbH fir den sicheren Ricktransport sorgte.

- ML -

Unten, links: Ing. Walter Krépfl, Marketingleiter der OBB-Postbus
GmbH in Karnten bei der Ruckfahrt.

Unten, rechts: Mag. Manfred Oberrauner (Mitte), Regionalma-
nager der OBB-Personenverkehr AG in Karnten, mit den beiden
Organisatoren vor dem OBB-Sonderzug.




Karnten, Slowenien

Rundreise fur Nebenbahnfreunde

Einen gemiutlichen Eisenbahnausflug abseits der Alltagshektik kann man erleben, wenn man
mit dem Zug von Klagenfurt Gber Bleiburg nach Maribor (Slowenien), und von dort Uber Graz

und Bruck/Mur retour nach Klagenfurt reist.

Ich habe hier einen kleinen Insider-Tipp fur alle be-
geisterten Nebenbahnfreunde also scharft eure Augen!

Vor zwei Jahren im Sommer, bei etwas schlechtem Wet-
ter, war mir anscheinend so fad, dass ich mal wieder das
OBB-Kursbuch auswendig lernte. Bei genauerer Betrach-
tung der Streckenkarte im Kursbuch fiel mir eine unschein-
bare dunne rote Linie auf, die vom Bahnhof Bleiburg weg
ging. Meine Neugierde war gepackt und nach einem infor-
mativen Gespréach mit meinem Opa erfuhr ich, dass dort
einmal reger Bahnbetrieb Richtung Maribor herrschte.
Das war wohl DIE Nebenbahn die ich seit langem suchte.

Wer kennt die Bahn nach Maribor?

Allerdings wurde die Hoffnung auf einen schénen Aus-
flug schnell von einem OBB Schalterbeamten in Villach
verworfen: ,Dort gibt es seit langem keinen Bahnbetrieb
mehr, Junge!* Da ich allerdings dort schon 6fters falsche
Auskiinfte bekommen habe, rief ich einfach einen belie-
bigen Einwohner in Bleiburg direkt an und der gab mir die
richtige Auskunft: ,Es fahren Zlge, auch wenn nicht viele!"
Also wartete ich auf den néachsten schénen Sommertag
und fuhr in der Frih erst einmal nach Klagenfurt und von
dort in einem nagelneuen DESIRO nach Bleiburg.

Bleiburg: Zeit zum Erkunden

Was in Bleiburg als erstes positiv auffiel — der Bahnhof ist
nach wie vor mit einem sehr netten Fahrdienstleiter be-
setzt! Dieser empfahl, das Ticket nach Maribor erst direkt
im Zug zu kaufen, da es dort den ,OBB-Zuschlag” nicht
gibt. Als Zweites fiel mir allerdings was nicht so Positives
auf: Eine Stunde Wartezeit am ,Ende der Welt* fiir den An-
schlusszug nach Maribor. Zeit genug also, um den Bahn-
hof, das gegenuber liegende Gasthaus und den wartenden
slowenischen Triebwagen zu besichtigen (Foto links).

Da es die slowenischen Eisenbahner fiir gewohnlich nicht
eilig haben, erschienen Lokfuihrer und Schaffner erst eine
Minute vor der planmé&Rigen Abfahrt. Man darf also nicht
in Panik geraten, wenn die Herren mal nicht so punktlich
sind oder wenn man ganz allein im Zug sitzt. Dann endlich
rumpelt und rattert der Triebwagen los und mit ganzen 30
km/h geht es Uber die Grenze nach Slowenien.

Gemdtlich durch unberiihrte Natur

Ab Prevalje wird der Zug zum Lieblingstransportmittel
fur die Slowenen und Sitzplatze kdnnten knapp werden,
wenn eine Bauerin beschliel3t, ihre Ziege ein Stiickchen
mitzunehmen.

Von nun an geht es durch wunderschdne Landschaften
bis nach Dravograd (Foto unten rechts). Dieser Bahnhof
hat drei Besonderheiten zu bieten. Zunachst kommt hier
die Drau zum Vorschein und von hier bog die Strecke
nach Lavamiind ab. Die alte Briicke ist immer noch zu er-
kennen. Als dritte Uberraschung steht im Bahnhof noch
eine alte Dampflokomotive, leider in bedauernswertem
Zustand.

Klagenfurtab: | 8.06Uhr | R4524-Richtung Wolfsberg |
Bleiburg an: 8.43 Uhr
Bleiburg ab: ' 9.40 Uhr Zug 4007 - Richtung Maribor
Maribor an: 11:39 Uhr
Maribor ab: | 12:22 Uhr | OEC 254 - Richtung Wien siid
Grazan: 13.23 Uhr
Graz ab: 2 13.38 Uhr < IC 518 — Richtung Innsbruck

s Leoben an: ¢ 14.22 Uhr

? Leoben ab: < 14:27 Uhr < OEC 733 - Richtung Villach
Klagenfurt an: < 16:21 Uhr
Graz ab: | 14.24Uhr | IC-Bus 859 - Richtung Klagenfurt
Klagenfurt an: 16.24 Uhr

fahrgast karnten 2/2009



Karnten, Slowenien

Weiter geht es mit unserer Klapperkiste der Drau entlang
durch einen Traum von nahezu unberihrter Natur. Vorsich-
tig sollte man sein wenn man den Kopf aus dem Fenster
héalt — wie gesagt, die Natur wachst wie es ihr gefallt und
da kann schon mal ein Ast ziemlich nahe kommen... Mit
guten 40 km/h schléangelt sich der Zug durch den Urwald
von Dorf zu Dorf. Wobei man Dorf in dem Gebiet als ei-
nen Schuppen mit Blumenbeet zu betrachten hat. Es kann
also durchaus vorkommen, dass der Triebwagen schein-
bar auf offener Strecke hélt, und dass man die Uberreste
des langst verfallenen Warteh&duschens der ,Station“ erst
lange suchen muss. Eins vorweg — der Zug halt ca. alle
3 - 4 Min. und es gibt noch einiges zu entdecken!

Zuriuck in der Zivilisation

Nach knapp 2 Stunden erreicht der Zug endlich Maribor
und wir befinden uns damit wieder in der Zivilisation. Von
Maribor hat man bald darauf einen Eurocity nach Graz,

Slowenien: Ausfliige nach Bled

2002, im UNO Jahr des Oko-Tourismus, wurden im fahrgast-
Magazin drei Ausflugstipps mit den 6ffentlichen Verkehrsmit-
teln fir unsere Alpen-Adria-Region vorgestellt, namlich auf
das Reisseck, nach Italien auf den Luschariberg (Monte Lus-
sari) bei Tarvis und nach Bled (Slowenien). In der Zwischen-
zeit wurde der Zug zur Reisseckbahn nach Kolbnitz leider
eingestellt, sowie auch die Verbindung am Morgen nach Je-
senice (Slowenien) zum Anschlusszug zur Wocheinerbahn,
einzig die Busverbindung nach Camporosso zur Seilbahn auf
den Luschariberg blieb aufrecht.

Wieder mdglich: Mit Bahn & Bus nach Bled

Aber seit dem Fahrplanwechsel im Dezember 2008 gibt es
wieder die Mdglichkeit, mit Bus und Bahn nach Bled und re-
tour zu kommen. Ab Villach um 10.52 Uhr bis Lesce Bled,
eine Station nach Jesenice, wo man nach einer kurzen Um-

wobei man den Lokwechsel in Spielfeld/StraR (umschalt-
bare Oberleitung) nicht verpassen sollte. Von Graz HBF
aus gibt es die Mdglichkeit noch einen Abstecher mit der
Graz-Kdoflacher Eisenbahn zu unternehmen. Dann kommt
die Qual der Wahl: Ruckfahrt mit dem IntercityBus oder
tber Bruck/Mur mit dem Zug?

Sehr gunstige Fahrscheine

Fur die Fahrt nach Maribor bietet sich das ,,EURegio-Ticket
Slowenien* der OBB an, welches bis 12.12.2009 bei den
Fahrkartenschaltern und auch bei den Fahrkartenauto-
maten erhéltlich ist. Mit diesem Ticket kostet die Bahnfahrt
von Villach oder Klagenfurt nach Maribor (hin & retour) fir
Erwachsene lediglich 14,- Euro, bzw. 10,- Euro fur Inhaber
einer ,OBB-Vorteilscard“ und fur Kinder 7,- Euro.

Eine schone Fahrt wiinscht der Schreiber dieser Zeilen

- Johannes Friz -

steigezeit von 15 Minuten einen Bus nach Bled nutzen kann.
Positiv ist, dass es die Erlauterungen zu dem Busfahrplan
auch in englischer Sprache gibt, wie es sich fur eine Touris-
musregion gehort. An diesem schonen Platz, einem Natur-
juwel, kann man zur Burg mit herrlicher Aussicht und gutem
Burgrestaurant hinauf spazieren, oder rund um den idyl-
lischen See ca.1%2 bis zwei Stunden lang wandern, oder sich
zur Insel rudern lassen und die Wunschglocke lauten.

Riickfahrt ab Bled mit guten Anschliissen

Und am Nachmittag darf natirlich die obligate, hervorra-
gende Bleder Cremeschnitte nicht fehlen. AnschlieRend auch
ein gemutlicher Spaziergang zur Bahnstation direkt oberhalb
des Sees, wo um 16.00 Uhr (Montag bis Freitag, wenn Werk-
tag) und um 17.11 Uhr (taglich) ein Zug nach Jesenice fahrt.
Zu beiden Zugen gibt es in Jesenice einen guten Anschluss
nach Villach.

Sehr glinstiges Slowenien-Ticket

Sehr gunstig ist das ,EURegio-Ticket Slowenien®, welches
bis 12.12.2009 an den OBB-Fahrkartenautomaten erhalt-
lich ist. So kostet die Bahnfahrt von Villach nach Bled (hin
& retour) fur Erwachsene nur 9,- Euro, bzw. mit der ,OBB-
Vorteilscard“ 5,- Euro, sowie ab Klagenfurt 14,- Euro, bzw.
mit ,OBB-Vorteilscard* nur 10,- Euro. Die Fahrkarte fir den
Anschlussbus in Bled kostet 1,30 Euro.

Weitere Fahrplanauskiinfte im Internet:

www.oebb.at, www.ap-ljubljana. si (slowenische Busse),
www.fahrplan-online.de (weltweit)

- Richard Hunacek -
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Kulturbus und Festspielbus

Wie im vergangenen Jahr zum ersten Mal, verkehrt auch heu-
er wieder der Karntner Kultur- und Festspielbus. Der Kultur-
bus verkehrt vom 2. Juni bis zum 1. Oktober 2009 Dienstag
und Donnerstag, bzw. in der Hauptsaison vom 6. Juli bis 13.
September ,taglich auer Samstag” und bringt Karntner und
Gaste zu zahlreichen schdénen Ausflugszielen des Landes.

KULTURBUS

Der KULTURBUS befahrt folgende Route: Klagenfurt - Mi-
nimundus - Wérthersee-Sudufer (u.a. Reifnitz, Maria Worth,
Auen) - Worthersee-Nordufer (u.a. Velden, Pértschach, Krum-
pendorf) - Klagenfurt - Maria Saal - Magdalensberg - Burg
Hochosterwitz - St.Georgen/Langsee - St.Veit/Glan - Herzog-
stuhl - Klagenfurt.

Es werden Zweitageskarten (18,- Euro), Tageskarten (12,-
Euro), Vormittags- und Nachmittagskarten (8,- Euro) und 30-
Minuten-Karten (4,- Euro) angeboten, welche direkt im Kultur-
bus erhéltlich sind. 50% ErmaRigung gibt es u.a. fiir Besitzer
der ,Kérnten-Card®, Senioren sowie Kinder & Jugendliche (6
bis 15 Jahre).

Vom 06.07. bis zum 13.09.2009 fahrt der Kulturbus taglich
auler Samstag viermal pro Tag, und vom 15.09. bis zum
01.10.2009 dienstags und freitags zwei Mal pro Tag.

FESTSPIELBUS

Der FESTSPIELBUS bringt Kulturbegeisterte von Reifnitz
Uber Maria Worth, Dellach, Velden, Pértschach, Krumpendorf
und Klagenfurt zu folgenden Veranstaltungen:

Siidkdrntner Komodienspiele in Eberndorf: ,Der Talis-
mann“ von Johann Nepomuk Nestroy

Komoddienspiele Porcia in Spittal/Drau: ,Viel Larm um
nichts“ von William Shakespeare, “Sunny Boys* von Neil Si-
mon, “Der Dieb, der nicht zu schaden kommt“ von Dario Fo,
,Ganz der Papa“ von August Kotzebue

Burghofspiele in Friesach: ,Ein Sommernachtstraum“ von
William Shakespeare,

Theater K.L.A.S. auf der Heunburg (bei Volkermarkt):
»,Macbeth® von William Shakespeare

Stadttheater Klagenfurt: Musical ,Les Miserables*

Wortherseefestspiele: Musical ,Jekill & Hyde", ,Watzmann
goes Worthersee®

Folder-Beilage: ,,Wander- und Ausflugsziele*

Einem Teil dieses fahrgast-Magazins liegt der Folder
“Wander- und Ausflugsziele mit dem Postbus” bei.

Sollten Sie diesen Folder nicht vorfinden, kénnen Sie ihn
bei der OBB-Postbus GmbH unter der Telefon-Nummer
0463-54340 anfordern.

Auch heuer sind wieder alle Wanderbus-Angebote Karn-
tens in einem Folder zusammengefasst. Uberdies kénnen

Der ,Kulturbus* ¢
halt in Klagenfurt
zentral am Neu-
en Platz.

FAHRPREISE

Die Fahrt (hin & retour) mit dem Festspielbus kostet zwischen
8,- und 12,- Euro, wobei die Buskarte auch separat ohne Ein-
trittskarte erworben werden kann. Inhaber der ,,Karnten Card*
erhalten 50% Ermafigung.

Weitere Informationen:
Paradies-Reisen, Walther-v.-d.-Vogelweide-Platz 3, Klagen-
furt, Tel. 0463-56590, E-Mail: paul.springer@paradiesreisen.
at; Internet: www.kultur.kaernten.at (Suche: ,Kulturbus®, bzw.
.Festspielbus” eingeben)

fahrgast karnten dankt wieder allen Verantwortlichen am Zu-
standekommen, hofft aber, dass diese Einrichtung wie auch
die diversen Wanderbusse in den nachsten Jahren als selbst-
verstandlich angesehen wird. Vielleicht ist auch eine Erweite-
rung zum ,Carinthischen Sommer“ nach Ossiach méglich.

POSTBUS-ANGEBOTE

Gratis zu den ,,Komodienspielen Porcia“

Zu den ,Komodienspielen® in Spittal/Drau gibt es in Kom-
bination mit der Eintrittskarte kostenlose Postbusse aus
Richtung Mallnitz, Katschberg, Rennweg und Radenthein
Uber Débriach, Millstatt und Seeboden.

Burgarena Finkenstein

Wie in den letzten Jahren ist auch wieder die Burgarena
Finkenstein zu jeder Veranstaltung mit dem Postbus zu
erreichen. Der Postbus fahrt ab Villach entlang des Faa-
ker Sees zur Burgarena. Hier kostet das Ticket zwischen
1,80 Euro und 4,- Euro. Ubrigens erhalten Besitzer einer
,OBB-Vorteilscard*“ 5,- Euro Eintrittskarten-ErmaRigung.

Nahere Informationen:

OBB-Postbus GmbH, Tel.-Nr. 04762-52140, 0463-54340,
Internet: www.postbus.at/kaernten.

-Richard Hunacek -

einige Ausflugs- |
ziele (vor allem
jene der Nock-
almstral3e) auch
Uber die OBB-Fahrplanauskunft via Internet und Handy
abgefragt werden, wodurch die Suche nach den Fahr-
zeiten wesentlich erleichtert wird.

-ml -
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Gailtal-Sommerbusse: ,Urlaub vom Auto*

Positive Neuerungen gibt es bezlglich der Sommerbusse im
Gailtal, wofur den Verantwortlichen im Gailtal an dieser Stel-
le Lob ausgesprochen werden soll. Es gibt nach mehreren
Jahren nun wieder eine gute, morgendliche Anschlussverbin-
dung vom Zug aus Richtung Villach zum Weissensee.

Der Zug mit der Abfahrt in Villach Hbf um 07.53 Uhr kommt
in Hermagor um 09.03 Uhr an, und um 09.10 Uhr féahrt, an
Werktagen von Montag bis Freitag, der Sommerbus nach Te-
chendorf zum Weissensee. Retour geht es von Techendorf
um 16.10 Uhr.

Vom 13.07. bis 13.09.2009 fahrt der Bus von Hermagor bis
Techendorf, aul3erhalb dieser Zeit nur bis WeiBbriach, aber
hier gibt es einen Rufbus, mit telefonischer Voranmeldung bis
eine Stunde vor Abfahrt (Tel. 0664 350 5986).

Aber auch vom Bahnhof in Kétschach gibt es wieder einen An-
schlussbus zum Pléckenpass (Montag bis Mittwoch, Freitag).
Der Zug aus Richtung Villach, Hermagor kommt um 09.52

Uhr zum Bahnhof Koétschach,
und von dort fahrt der Bus zum
Plockenpass um 10.00 Uhr ab.
Retour geht es ab Plockenpass #&-4¥
um 15.45 Uhr nach Kotschach #
und von dort mit dem Zug um 16.43 Uhr nach Villach.

Diese Fahrplansituation ergibt also die Mdglichkeit fur Tages-
ausfliige von den Regionen Klagenfurt, Villach und Spittal in
das Gailtal. Dies zwar derzeit nur von Montag bis Freitag und
leider nicht an Wochenenden, aber fahrgast karnten ist froh,
dass jetzt einmal diese Mdglichkeit geboten wird.

4 "Sommer 2009

Weitere Informationen:
Folder ,Urlaubserlebnisse ohne Auto“.
Mobilblro Hermagor, Tel. 04282-25225, www.mobilbuero.com

- Richard Hunacek -

Dobratschbus

Vom 27.06. bis 26.09.2009 fahrt der Dobratschbus wieder je-
den Mittwoch und Samstag von Villach Hbf Gber den ,Villacher
Alpengarten“ auf den Dobratsch (Parkplatz RofRtratte).

fahrgast-Erfolg: Alpengarten und Rof3tratte an einem Tag

Die Anregung von fahrgast karnten wurde aufgenommen,
nach der Ankunft am Dobratsch/Rof3tratte einen Zusatzkurs
zum Alpengarten anzubieten. Dieser fahrt um 11.15 Uhr von
der Roftratte hinab zum Alpengarten und von dort um 11.30
Uhr wieder hinauf zur RofRtratte. So ist es mdglich, bei der
ersten Bergfahrt den Alpengarten zu besuchen (Ankunft um
09.09) und um 11.30 Uhr zur Rof3tratte weiter zu fahren.

Fahrpreise (hin und retour):
Erwachsene: 8,-- Euro (10,- Euro mit Alpengarten)
Kinder: 5,- Euro (6,- Euro mit Alpengarten)
Ermaiigung mit ,Karnten-Card"
(Hinweis: Die PKW-Maut alleine wiirde 13,- Euro kosten)

fahrgast karnten hofft auf eine intensive Nutzung von um-
weltbewul3ten und naturliebenden Menschen. Der Besuch

des Alpengartens und des Dobratsch an einem Tag kann nun
besser koordiniert werden.

Ziel: Bus als fixer Bestandteil des Naturparks

Trotzdem soll an dieser Stelle wieder betont werden, dass
es in nachster Zeit eine Einigung aller Beteiligten Uber eine
mehrjahrige Finanzierung geben sollte. Damit sollte die all-
jahrlich im Frihjahr und im Herbst wieder kehrende Unsicher-
heit beendet werden, ob und wie lange der Bus fahrt. Dies
sollte wohl mdglich sein, vor allem angesichts der starken
Partner, Stadt Villach, Land Karnten, ,Grofl3glockner Hoch-
alpenstrallen AG" (GROHAG) und EU-Fordermittel. Herr Dr.
Heu, Generaldirektor der GROHAG, ist fur so eine langerfri-
stige Strategie, denn fir einen Naturpark soll es tberhaupt
keine Diskussion geben, ob hier ein Bus fahrt oder nicht.

Weitere Auskiinfte:

Kundenbiro der OBB-Postbus GmbH, Villach, Bahnhofplatz
9, Tel: 04242-44410-1555; ; www.postbus.at/kaernten

- Richard Hunacek -

11:15, 11:50, 16:30 Villacher Alpe RoBtratte
kg kb e Villacher Alpe Schihiitte
08:30 12:50 | Villach Hauptbahnhof 12:16 | 16:56 | Alpenarena
08:33 12:53 | Villach Interspar 12:18 | 16:58 Mbltschach
08:35 12:55 | Villach Westbahnhof 12:20] 17:00 | Villach Judendorf
08:37 12:57 | Villach Steirerhof 2025 | Ees Villach Warmbad Bahnhof
08:40 13:00 | Villach Warmbad Bahnhof Villach Steirerhof
08:45 13:05 | Villach Judendorf 12:20)  17Z:10 Villach Westbahnhof
08:47 207 Moltschach 12232 7 Villach Interspar
08:49 13:09 | Alpenarena 12:35%¥ 17:15 ¥ Villach Hauptbahnhof
09:09 | 11:30 | 13:29 | Rote Wand Alpengarten
i b et P s Villacher Alpe Schihitte
09:15 ¥ 11:38* 13:35 ¥ Villacher Alpe RoBtratte
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100 Jahre Tauernbahn

Die Tauernbahn wurde am 5.7.1909 von Kaiser Franz Joseph
feierlich erdffnet und war Teil der ,Neuen Alpenbahnen, die
1901 per Gesetz verordnet wurden. Neben der Tauernbahn
wurden damals auch folgende Alpenbahnen errichtet:

- Karawankenbahn (Klagenfurt/Villach-Rosenbach-Jesenice)
- Pyhrnbahn (Linz-Selzthal)

- Wocheinerbahn (Jesenice-Gorz)

- Karstbahn (Gorz-Triest)

- Wechselstrecke (Aspang-Hartberg-Fehring).

Das Alpenbahnprogramm von 1901 war zugleich auch das
letzte groRe Bahnbauprogramm der K.u.K. Monarchie und
wurde von Karl Wurmb geleitet, welcher aber zwei Jahre vor
der Fertigstellung verstarb. Insgesamt waren auf allen Bau-
losen damals bis zu 70.000 Bauarbeiter gleichzeitig im Ein-
satz. Das Herzstlick der Tauernbahn bildet der 8.551 m lange
Tauerntunnel, der im Zuge des Sicherheitsupgradings vor 4
Jahren um 180 m verkirzt wurde.

Der Einsatz von Dampflokomotiven auf den langen Rampen-
strecken brachte betrieblich groRe Probleme mit sich und so
wurde die Tauernbahn bereits in den 1930er Jahren elektrifi-
ziert. Die Bahn wird seitdem von einem Bahnstromkraftwerk
in Obervellach mit elektrischer Energie versorgt. Ein weiteres
Kraftwerk in Lassach bei Mallnitz, das fur die Bauarbeiten er-
richtet wurde, versorgt das 50Hz-Ortsnetz in Mallnitz.

Die steigenden Verkehrsstréme erforderten Mitte der 1960er
Jahre einen Ausbau der Tauernbahn, wobei die Pfaffenberg-

Zwenberg-Bricke durch die neue, weitest gespannte Eisen-
bahn-Stahlbetonbogenbriicke Europas ersetzt wurde. Insge-
samt wurden acht gro3e Stahlbetonbogenbriicken errichtet,
eine neunte und letzte ist in Angertal im Bau. 2009 erfolgt der
Luckenschluss des zweigleisigen Ausbaus der Stidrampe.

Im Rahmen der Jubilaumsfeierlichkeiten am 5.7.2009 in
Mallnitz gab es zwei Sonderziige (St. Veit/Glan, Salzburg).
Als Highlight gab es eine Parallelfahrt eines modernen OBB-
Railjet neben einer nostalgischen Garnitur auf der zweigleisig
ausgebauten Tauernbahn Stdrampe. -ML-

Parallelfahrt des ,OBB-Railjet* mit einer Nostalgiegarnitur, gezo-
gen von der Nostalgielok 1020.018-6. Foto: Cerjak

./, ©OBB

/ Zukunft am Zug

Wann haben Sie das letzte Mal beim Sport im Freien so richtig
geschwitzt? Schon langer nicht? Dann wird es Zeit flr das Einfach-
Raus-Ticket der OBB: Damit kénnen jetzt Gruppen von zwei bis finf
Personen um insgesamt € 28,— in allen Regionalverkehrsziigen der

* Regionalzug R, RegionalExpress REX, S-Bahn, Regio S-Bahn RSB, EURegio ER

Alles spricht furs
Einfach-Raus-

OBB’ den ganzen Tag fahren — so oft Sie wollen, wohin Sie wollen.
Gultig von Montag bis Freitag von 9.00 bis 03.00 Uhr (Folgetag),
Samstag, Sonn- und Feiertag von 0.00 bis 03.00 Uhr (Folgetag).
Mehr Infos unter www.oebb.at

\




Leserbrief: ,, Stets un pU nktlich*

In dieser Kolumne wurde bis dato auf einzelne negative Er-
eignisse eingegangen, die Kunden offentlicher Verkehrsmittel
erlebt haben. Was sich die OBB allerdings seit Fahrplanwech-
sel (14.12.2008) leisteten bzw. leisten gehdrt schon eher in
die Kategorie ,peinlich®. Als Beispiel sei hiefiir der REX 1739
von Klagenfurt (05.25 Uhr) nach Villach genannt.

Dieser wurde als Nachfolger eines in aller ,Herrgotts Frih*
nach Salzburg verkehrenden REX (ab Villach IC) eingefiihrt
und sollte die Frithpendler nach Villach bringen, wobei sich
die Fahrzeit positiverweise von ursprunglich 41 Minuten auf
36 Minuten reduzierte.

Trotzdem ist seit 0. a. Datum einiges anders. Der REX 1739
verkehrt fahrplanmaRig nur mehr nach Gutdiinken der OBB
wie nachstehende Beispiele zeigen:

19.1.2009: Der Zug féahrt in Klagenfurt pinktlich ab und kommt
in Villach ohne Angabe von Griinden 7 Min. verspatet an.

Bereits am nachsten Tag kommt schon die Steigerung: REX
1739 fallt ab Klagenfurt komplett aus. Laut Auskunft des Zug-
chefs bzw. eines Verschiebers steht keine Lok fur diesen Zug
zur Verfugung. Die Fahrgaste werden gebeten, den nachfol-
genden IC 597 (Abfahrt: 05.52 Uhr) nach Villach zu benutzen.
Die Abfahrt dieses Zuges verzdgert sich um 5 Minuten und
kommt auch dementsprechend ,zeitversetzt* in Villach an.
Die Folgen des Ausfalls von REX 1739 sind schlimm: Dieser
ist umlaufplanmégig mit dem R4340 nach Feldkirchen gebun-
den und féallt auch auf dieser Strecke aus. Die Belammerten
bei dem OBB-Drama sind wie immer die Fahrgéaste.

Nachfolgend einige weitere Vorkommnisse:

Am 3.2.2009 fallt der Zug REX 1739 erneut aus. Unglaubliche
10 cm Neuschnee behindern den Lokfiihrer, seinen Weg bis
zum Bahnsteig fortzusetzen. Zug 597 tbernimmt die Rolle
unseres Zuges. Dementsprechende Verspatung bis Villach.

4.2.2009: Der REX 1739 fahrt mit 15 Min. Verspatung ab, da
die Lok Rh 1142 erst um 05.30 Uhr dem Zug zugeteilt wird.

10.2.2009: Lok-Reihe 2016 fuhrt den Zug an den Bahnsteig

Leserbrief: , OBB-Management in Wien

Das derzeitige Kundenservice des zentralen OBB-Manage-
ments in Wien ist alles andere als kundenfreundlich und
lasst mehr als zu wiinschen Ubrig. So gibt es immer mehr
Fahrkarten-Automaten, vor allem auch an gréBeren Bahnho-
fen, immer mehr Selbstbedienungsstrecken, wo bei Antreffen
ohne gultiges Ticket im Zug zusétzlich zum Fahrpreis eine
Kontrollgebihr von mindestens 60,-- Euro eingehoben wird!
Weiters gibt es immer mehr Zuge ohne Schaffner und neuer-
dings auch eine saftige Fahrpreiserh6hung.

Mit diesem Service wird man sicherlich - wenn es nicht bald

— mit 25 Minuten Verspéatung. Umstandliche Rangiermandéver
mit Lok Rh 1216 fuhren zur verspateten Abfahrt.

12.3.2009: REX 1739 fahrt wegen technischer Probleme mit
30 Minuten Verzug ab. Kein Verschieber war fir den Zug zu-
standig (obwohl dem Bereich Traktion zugehorig). Der Lok-
fuhrer musste alle Tatigkeiten alleine machen.

6.4.2009 (Baustellenzeit in Portschach);
Es war mit angekiindigten Verspatungen zu rechnen und
trotzdem kam es wieder anders: Der ab Velden verkehrende
Zug 1739 fallt abermals aus, so dass Zug IC 597 mit Halt in
allen Bahnhofen und Haltestellen verkehrt und mit rund 15
Minuten Verspatung in Villach ankommt.

Am 19.5.2009 verlasst REX 1739 mit einer Verspatung von 25
Minuten Klagenfurt Hbf. - vermutlich aus folgenden Griinden:
1116.024 kommt mit +30 Minuten aus Villach und muss nach
den ublichen Prozeduren wie Bremsprobe, Tirsteuerung an
den Bahnsteig herangefiihrt werden.

4.6.2009: Abfahrt ab Klagenfurt um 05.55 Uhr statt 05.30 Uhr.
Grund hiefur dirften technische Probleme in der Kommunika-
tion zwischen Steuerwagen und Lok Rh 1142 gewesen sein,
da die Lok vor dem Steuerwagen gefuhrt wurde. Zug 597
Uberholt den REX in Krumpendorf und verkehrt bis Villach
ohne Halt. Reisende aus Velden nach Mallnitz haben einfach
Pech, da Zug 597 die Ankunft unseres REX in Villach nicht
abwartet. Besser haben es die Anschlussreisenden zu Zug
415 nach Beograd. Dieser wartet die Verspatung ab.

Fazit: Aufgrund oben angezeigter Vorfélle erreichen immer
wieder einige Arbeitnehmer die Busse nach Spittal/Drau
(Kurs 5171) und in den Westen Villachs (Kurs 5175) nicht
und mussen bis zu 30 und mehr Minuten warten. Solche Ver-
spatungen wirken sich bis in die Begriindungen gegenuber
dem Arbeitgeber aus, obwohl der Arbeitnehmer hiefir nicht
zur Verantwortung gezogen werden kann und auch die ver-
saumte Zeit nicht einarbeiten muss (nachlesbar in diversen
Gesetzen).

Franz Titze, 9020 Klagenfurt

und Kundenservice*

zu einem Umdenken kommt - keine neuen Kunden gewinnen
kénnen, bzw. die letzten treuen Bahnkunden vertreiben.

Ich wirde daher allen Damen und Herren des derzeitigen
zentralen OBB-Managements in Wien dringend empfehlen,
einen Schulungskurs bei Herrn Gunter Mackinger, Direktor
der Verkehrsbetriebe der Stadt Salzburg zu besuchen. Die-
ser ist namlich mit all seinen Bahn- und Busbetrieben in jeder
Hinsicht ein Vorzeigemodell.

Wendelin Eizinger, 9020 Klagenfurt
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~Senza confin

VON PHILIP STOTTER

VILLACH, UDINE. ,Was auf
dem Brenner mdglich ist,
muss auch auf der Siidbahn
gehen!* Das sagt Peter Hai-

bach von der Initiative

ahn Osterreich’| zur KTZ.
wLwischen Kirnten und Fri-
aul liegt der offentliche Nah-
verkehr darnieder. Am Bren-
ner planen OBB, DB und eine
private Bahn aus Mailand ein
Joint Venture.” Die Nachfra-
ge auf der Pentebbana, die
Kérnten mit Friaul verbindet,
sei genauso gegeben: , Wo-
chentlich fahren bis zu 500
Reisebusse nach Italien.*!
Auf der Hochleistungsstrecke

fahrt tagsiiber aber nur ein
einziger internationaler
Zug,der EC,,Allegro Johann
Strau*. Im Nahverkehr
fithren die OBB Ziige bis Ar-
noldstein, die Trenitalia bis
Tarvis. Eine Liicke von zehn
Kilometern klafft also zwi-
schen den beiden EU-Staa-
ten bzw. mitten in der Sen-
za-confini-Region.  Keine
Grenze also, aber auch kein
Nahverkehr per Bahn.

,,Wir -versuchen Druck fiir
mehr Zugsverkehr zu erzeu-
gen, indem wir die Staats-
bahnen an die Liberalisie-
rung der Gleise erinnern®, so
Haibach. Am Montag findet
dazu eine Pressekonferenz
in Wien statt, bei der auch
Richard Hunacek vom Ver-

-t [ |
;

Offentlicher Verkehr: Von

Karntner
Tageszeitung,
07.07.2009

weit entfernt

Zwischen Arnoldstein und Tarvis klafft eine zehn Kilometer lange Liicke im 6ffentlichen Nahverkehr. Im
Fernverkehr gibt es tagstber nur einen Zug, der Karnten mit Italien verbindet. Initiativen erzeugen Druck.

ein |Fahrgast Kiarnten| spre-
chen wird: ,,.Die Pontebbana
hat ein ungenutztes Potenzial
von rund 230 Ziigen pro Tag.”
Die Busverbindungen der
OBB seien aber ,besser als
nichts*.

Der Wunsch von |Fahrgast
laute, mehr Tages-

verbindungen im Nah- und
Fernverkehr nach Italien zu
schaffen. Ein Vorbild kénne
der Bodenseeraum sein: ,,Dort
gibt es ein Fahrplanheft aller
Anrainerstaaten fiir Bus-,
Schiffs- und Zugverkehr.*

Intercitybus: ,,Einzige Chance”

Christoph Posch von den OBB
Karnten sagt, dass die einzige
Chance, den Verkehr zwi-
schen Kirnten und Italien

tiberhaupt aufrechtzuerhal-
ten, die Installation des In-
tercity-Busses war: ,Die
Neuorganisation der Tren-
italia brachte mit sich, dass
sie sich de facto von Verbin-
dungen trennte. Alleine kon-
nen wir durch die Netzzu-
gangsbedingungen in Italien
den Verkehr nicht aufrecht-
erhalten.” Die OBB seien
sehr an einer Ausweitung
der Bahnverbindungen zum
Nachbarn interessiert.
,,Eine langfristige Absiche-
rung der Verbindungen ist
mit der Trenitalia aber nur
schwer zu realisieren’, so
Posch. Sobald Liberalisie-
rungsschritte in Italien mog-
lich seien, wurden diese
auch gesetzt werden.

SSudbahn wird zu
einer Nebenbahn*

E kritisiert

Verschlechterung
der Zugverbindungen
nach Italien.

Wien. (fst) Kritik an der of-
fenbar nur im Schritttempo
vorankommenden Zusam-
menarbeit der Osterrei-
chischen und italienischen
Eisenbahn . iibt die heimi-
sche [Fahrgastinitiative Pro
[bahn} ,Die Siidbahn droht,
zu einer Nebenbahn zu wer-
den”, betont Peter Haibach,
Sprecher von Probahn.
Wiéhrend friiher tagsiiber
zwei Zugpaare (hin und re-
tour) nach Venedig gefah-
ren seien, gebe es nunmehr
nur noch eines. Freilich lie-
ge es in erster Linie an der
italienischen Staatsbahn

Trenitalia und nicht so sehr
an den Osterreichischen
Bundesbhahnen (OBB),
raumt Haibach ein.

Autobusse als Ersatz

Bei den OBB verweist man
beim Venedig-Problem ins-
besondere auf die neuen In-
tercity-Busse, die von Kla-
genfurt aus die Lagunen-
stadt ansteuern. Insgesamt
stehe genug Kapazitat fiir
die Reisenden zur Verfii-
gung, sagt ein Bahn-Spre-
cher der ,Wiener Zeitung"“.
Fiir hingegen
sind Busse kein ausreichen-
der Ersatz. ,Die Bahn ver-
wandelt sich in ein Busun-
ternehmen.” Ein Autobus
brauche fiir die Strecke lidn-
ger als frither der Zug, so

Karnten - Italien:
Hochleistungsbahn fast ohne Zige

Obwohl die italienische Bahnstrecke von Tarvis bis Udine, die
.Pontebbana“ genannte Hochleistungsstrecke bestens ausgebaut
ist, erfuhr der Zugverkehr nach Italien in den letzten Jahren wesent-
liche Einschrankungen.

Derzeit gibt es im Fernverkehr tagsuber nur noch einen einzigen
internationalen Zug (Eurocity ,Allegro Johann StrauR®). Es ist zwar
erfreulich, dass die OBB kurzfristig mit der Einrichtung eines zwei-
mal taglich verkehrenden Busverkehrs auf der Autobahn zwischen
Kéarnten und Venedig reagierten (vgl. fahrgast-Magazin 1/2009),
doch sollte dies aus der Sicht von fahrgast karnten nur eine Uber-
gangslosung bis zu einem verbesserten Zugangebot sein.

Im Nahverkehr filhren die OBB die Ziige nur noch bis Arnoldstein,
und die , Trenitalia“ lediglich bis Tarvis, dazwischen klafft eine Liicke
von 10 km.

Dieser Umstand war Thema einer Pressekonferenz in Wien, die von
,Pro Bahn Osterreich* und fahrgast karnten gemeinsam organi-

siert wurde.
-ML-

Probahn.

|Wiener Zeitung, 07.07.2009)
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Anders sehen

Sehbehinderte sind auf die Benutzung offentlicher Verkehrsmittel existenziell angewiesen.
Dieser Bericht zeigt, wie sich sehbehinderte Menschen mit optischen Hilfsmitteln im 6ffent-
lichen Raum orientieren und welche Schwierigkeiten sie erfahren.

b’/

Anders sehen — ein unbekanntes Phanomen

PRO BAHN

Ilhr Fahrgastverband

Wenig bekannt ist vielen Architekten und Stadtplanern, wie
sich sehbehinderte Menschen auf 6ffentlichen Platzen, im
Nahverkehr und in Geb&uden ohne fremde Hilfe zurecht-
finden kénnen. In der Regel fallen Menschen mit einer
Sehbehinderung auf den ersten Blick nicht als behindert
auf. Kaum einer kdme auf die ldee, dass sehbehinderte
Menschen eine besonders gestaltete Umwelt bendtigen.

Erschwerend fir das Verstandnis fir mogliche Orientie-
rungsschwierigkeiten sehbehinderter Mitbirgerinnen und
-burger ist, dass keine Sehbeeintrdchtigung mit einer
anderen vergleichbar ist. Wie ein Mensch sich orientiert,
hangt im Wesentlichen davon ab, welche optischen Erfah-
rungen er im Kindesalter machen konnte und wie er auf
diese im spateren Leben zurlckgreifen kann. Dabei spielt
eine entscheidende Rolle, ob die frihen optischen Erfah-
rungen bereits unter den Bedingungen einer angeborenen
Sehbehinderung gesammelt wurden.

So muss sich der von Geburt an Sehbehinderte bereits ab
der Einschulung mit optischen Hilfsmitteln anfreunden und
lernt den Umgang mit den Mdglichkeiten des begrenzten
Sehvermdgens. Anders verhalt es sich bei Menschen, die
z. B. erst im hohen Alter an einer Makuladegeneration
erkranken. Sie mussen ihr Leben umstellen und sich auf
immer neue, bisher unbekannte Unwegsamkeiten einstel-
len. Sie missen lernen, Hilfe anzunehmen und mit unge-
wohnten Hilfsmitteln umzugehen.

Hilfsmittel sind begrenzte Hilfen

Fir die Orientierung und zum Lesen von Informationen
kénnen sehbehinderte Menschen verschiedene optische
Hilfsmittel nutzen wie

* Fernrohrbrillen,

* Monokulare,

* Lupen oder

* elektronische Lupen.

Diese Hilfsmittel sind aber im Stadtverkehr nur bedingt
nutzbar. Eine Voraussetzung ist, dass man weil3, wo es
Informationen gibt. Dann muss man sie finden und mit dem
kleinen Ausschnitt eines Fernrohrs ,einfangen® kdnnen.

Dieser Bericht wurde vom Fahrgastverband PRO BAHN
DEUTSCHLAND zur Verfigung gestellt und in der Zeit-
schrift ,der Fahrgast” Nr. 2/2009 veroffentlicht.

-->www.pro-bahn.de

Ankunft Arrrival Arrivée

Zeit Von

time from

10:16 E{IEET)

Gleis
Platform
Rostock Schwerin

Wittenberge Ludwigslust

R Berlin Stidkreuz

Leipzig Berlin

10:54 Niimberg Wirzburg Kassel-Wilh.

11:12 LG =04 Essen Osnabrick Bremen

Géttingen. Hannover .

11:27 LEEREI RS

Vorbildliche Information: Kontrastreich und klar gegliedert.

Kaum madglich ist es z. B., selbst ein sehr hochwertiges
Monokular auf eine Liniennummer eines Busses zu rich-
ten, wenn dieser gerade abfahrt. Oder: Einen Fahrplan
kann man mit einer Lupe nicht lesen, wenn sich dieser
mehrere Zentimeter hinter einer Glasscheibe befindet.

Fur viele sehbehinderte Menschen ist der Gebrauch von
kleinen Lupen und Monokularen mitgrofen Anstrengungen
verbunden, weil ein starkes Augenzittern das Fixieren, um
ein klares Bild zu erreichen, erheblich erschweren kann.
Fur altere Menschen bedeutet der ungewohnte Umgang
mit kleinen, verstellbaren optischen Hilfen auch eine fein-
motorisch oftmals uniiberwindbare Herausforderung.

Wichtig fir sehbehinderte Menschen ist, dass sie bei der
Orientierung auf ihre optischen Erfahrungen zuriickgreifen
kénnen und dabei unterstitzt werden durch

* allgemein verstandliche und deutliche Symbole.
* klare Formen und Linien,
* starke Kontraste

* grofRe Schrift

Standige Begleiter fir viele Seh-
behinderte: Monokular und Lupe.

Autor des Berichts:
Karsten Warnke, Deutscher Verein der Blinden und Seh-
behinderten in Studium und Beruf (DVBS), Hamburg

fahrgast karnten 2/2009



5w
11158

Informationen: Gliickssache . ..

Wenn man von A nach B méchte, sind Informationen vom
Fahrplan bis zu Zielanzeigen an Bussen und Bahnen das
A und O. Wéahrend das U- und S-Bahnfahren in Hamburg
vorbildlich durch eine gute Ausschilderung der Zu- und
Ubergéange zu den Linien weitgehend ohne fremde Hilfe
moglich ist, stellt die selbstandige Nutzung von Bussen
sehbehinderte Fahrgaste vor groRe Probleme:

Neben gut lesbarer Eigenwerbung sind die Fahrplane an
Bushaltestellen zu klein gedruckt.

Die Schrift der Informationstafeln auf den gréReren Bus-
bahnhdofen wie in Altona, Barmbek oder Billstedt wie auch
auf den neuen elektronischen, leuchtenden Zielanzeigen
ist zu klein. Diese sind auch meistens zu hoch aufge-
FE=D |

<A

Treppen missen eindeutig gekennzeichnet werden.

Nicht nur Sehbehinderte, sondern auch andere un-
aufmerksame FufRganger bewahrt das vor Stirzen.

Unsichtbare
(links) und
sichtbare
(rechts) Poller

Fotos:
Rainer Engel (2),
Karsten Warnke

(6)
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hangt, um sie, auch wenn man unmittelbar vor ihnen steht,
entziffern zu kdnnen. Wenn das Licht auf der Oberflache
von Zielanzeigen reflektiert wird, wird die klare Draufsicht
unmdglich. Informationstafeln und die Liniennummern
an Bussen mussen sich in Augenhdhe befinden. Warum,
fragt man sich, sind die Liniennummern hinten am Bus
links und nicht rechts angeordnet?

Erschreckende Erkenntnis: Viele sehbehinderte Men-
schen nutzen unbekannte Buslinien nur dann, wenn dies
nicht zu umgehen ist.

Eine groRe Errungenschaft stellt aber die automatische
Stationsansage in den Bussen dar, was bis zum Erreichen
der Zielhaltestelle erst einmal fur Entspannung sorgt.

Deutsche Bahn - Licht und Schatten

Die Welt der Deutschen Bahn ist Uberhaupt wenig fur
sehbehinderte Menschen geeignet. Mit kleinsten Informa-
tionstafeln und neu kreierten Piktogrammen wird dem Rei-
senden die Orientierung besonders schwer gemacht.

So wird im Bahnhofsbereich niemand — vorausgesetzt, er
verfugt Uber das nétige Kleingeld — verhungern! Grof und
kontrastreich wird auch sehbehinderten Kunden der Weg
zu einer bekannten Fastfood-Kette gewiesen. Danach
mehr als gesattigt, wird man jedoch verzweifelt die oft Ent-
lastung schaffende, ortliche Servicestation im Bahnhof su-
chen: Das gewohnte WC-Piktogramm ist nicht zu finden.

GroRe Schrift, starke Kontraste und eindeutige Symbole,
maoglichst in Augenhdhe, sollten eigentlich zu einem mo-
dernen Informationssystem gehéren. Monitore in Augenho-
he mit Informationen zu Abfahrtszeiten und Gleisangaben
im Hauptbahnhof sowie Informationen zu den Ausgéangen
auf den Dammtor-Bahnsteigen und Hinweistafeln an der
Monckebergstralle sind positive Beispiele.

Ein sehbehindertenfreundliches Umfeld, das zeigt sich
hier, ist moglich. Allerdings ist noch viel zu tun, damit sich
Menschen mit Sehbehinderungen gefahrlos und ohne
fremde Hilfe zurechtfinden konnen.

Schlechte Information: Unubersichtliche Fahrplane sind
auch mit Lupe nur schlecht lesbar.
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Klagenfurt

IKEA-Bus fahrt weiterhin

Im fahrgast-Magazin 1/2009 wurde befiirchtet, dass die Stadt-
buslinie zum IKEA-Mo6belhaus eingestellt werden koénnte.
Nach mehrmaligem Nachfragen erhielt fahrgast kérnten die
positive Antwort, dass die IKEA-Buslinie weiterhin befahren
und dass es zu keiner Einstellung kommen wird.

Ohne Information

Mit 01.07.2009 kam es, abgesehen vom planméaRigen Ersatz
der Linie 13 durch die Linie 12, auch auf den Linien 50 (St.
Jakob, IKEA) und 75 (Fischl) zu Fahrplandnderungen.

Wie beim Fahrplanwechsel im November 2008 erfolgte auch
diesmal lediglich im Internet eine Information fur die Kunden,
aber nicht an den Haltestellen (Linie 50), in Zeitungen oder an
den Informationstafeln in den Bussen hinter dem Fahrersitz,
fur deren Anbringung sich fahrgast karnten jahrelang ein-
gesetzt hatte und die noch immer nicht fiir aktuelle Informati-
onen uiber Anderungen und Neuerungen verwendet werden.

Dass mehrere Kurse nun um einige Minuten friher stadtein-
warts abfahren, erfuhren die Kunden, wenn sie fiir den neuen

Altstadtzauber

Wie in den letzten zwei Jahren ersuchte fahrgast karnten
auch heuer wieder den Klagenfurter Burgermeister (Christian
Scheider) und den Verkehrsreferenten (Peter Steinkellner)
um eine Ausdehnung der Betriebszeit der Stadtbusse in den
beiden Nachten des ,Altstadtzaubers 2009“ (28./29.08. und
29./30.08.2009) um zwei Zusatzkurse ab Heiligengeistplatz
um 00.10 Uhr und 00.50 Uhr. Diese Verbesserung hinsichtlich
Umweltfreundlichkeit und Verkehrssicherheit wurde von den
Fahrgéasten sehr positiv angenommen.

Sollte der fahrgast-Vorschlag realisisert werden, wird im
Internet (www.fahrgast-kaernten.at) und hoffentlich auch
in Zeitungen kurzfristig dartber informiert. - ML -

fahrgast karnten dankt im Namen der Klagenfurter Busfahr-
gaste den Verantwortlichen in der Stadt Klagenfurt, bei der
Stadtwerke Klagenfurt AG und bei IKEA fur diese positive
- ML -

Wendung.

Fahrplan zu spat an der Haltestelle
eintrafen und 20, bzw. abends 40 | |
Minuten lang auf den nachsten Bus [
warten mussten.

Leider wurde dieser Fahrplan- &%
wechsel nicht auch dafiir genutzt, §
die unbefriedigende, im fahrgast-
Magazin 3/2008 beschriebene Anschlusssituation der
Linien 11 und 50 Samstag nachmittags zu verbessern,
wann die Busse drei, bzw. fiinf Minuten nach Abfahrt des
40-Minuten-Knotens vieler Linien am Heiligengeistplatz
eintreffen. - ML -

Hitze in Stadtbussen

fahrgast karnten ersuchte auch heuer wieder die Stadt-
werke Klagenfurt AG, als Ubergangslésung bis zu einem,
hoffenlich bald stattfindenden Ersatz der nicht-klimatisierten
Solobusse wéahrend der Sommerferien bei hohen Tempera-
turen samtliche klimatisierten Busse (Gelenk-, 15-Meter-, 10-
Meter-Busse) verteilt Uber das Liniennetz einzusetzen. Damit
wirde werktags auf jeder Linie zumindest jeder zweite Kurs
und sonntags sogar jeder Kurs klimatisiert sein.

Trotz einiger Tropentage in den ersten zwei Ferienwochen
wurde der Wunsch erst am 24.07. erstmals realisiert. Dies
wird hoffentlich auch in der restlichen Ferienzeit so sein,
denn die Hitze in den Solobussen ist unertraglich. - EK -

Neue Stadtregierung ist gefordert

Aufwartstrend im Land Karnten

Die Abwartsbewegung des offentlichen Verkehrs (OV) in
Kéarnten erfuhr durch die erste Stufe des ,Karnten-Taktes", an
dessen Entwicklung fahrgast karnten mitarbeitete, eine Um-
kehr in Richtung einer wesentlichen Angebotsverbesserung.
Die Finanzierung dieses Taktes erfolgte einstimmig durch alle
in der Landesregierung vertretenen Parteien.

Aufwartstrend auch in der Landeshauptstadt?

Der Stadtbusverkehr in Klagenfurt ist ebenfalls von einem
Sinken des Marktanteiles gepragt. fahrgast karnten hofft,
dass ahnlich wie die Karntner Landesregierung fir den tber-
regionalen OV auch die Klagenfurter Stadtregierung fiir die
Stadtbusse Initiativen zur Verbesserung setzten wird, um die

Umwelt- und Luftsituation zu entscharfen. Dazu gehért u.a.:

- das neue Linienkonzept, welches vor einigen Monaten be-
reits in den Medien erwéahnt wurde

- die Neuanschaffung von Solobussen mit besseren Abgas-
werten und der dringend notwendigen Klimaanlage

- die Verbesserung der veralteten Linieninformation am
Heiligengeistplatz (s. fahrgast-Magazin 3/2008).

- Busspuren in der 8.-Mai-Stral3e und Rosentaler Strafl3e

fahrgast karnten wird mit groRem Interesse verfolgen, wel-
chen Weg die neue Stadtregierung bezuglich des Stadtbus-
verkehrs einschlagen wird.

- Markus Lampersberger -

fahrgast karnten 2/2009




Villach Westbahnhof

Aufgrund des im ,Karnten-Takt" (erste Stufe) verstarkten Fahr-
planes halten in Villach Westbahnhof werktags ca. 50 Ziige
(einschlieBlich einzelner Schienenersatzverkehrsbusse). Die
Bushaltestelle befindet sich unmittelbar vor dem Aufnahms-
gebéude, welches eine grof3e Halle (Wartehalle) und WC-An-
lagen enthalt. Der Westbahnhof wird im Regionalverkehr, und
daher uberwiegend von Pendlern und Schilern frequentiert.

Idealer Verknlipfungspunkt des 6ffentlichen Verkehrs

Die 24-Stunden-Frequenz (werktags) betragt mehr als 3000
Personen. Dies entspricht etwa der Frequenz des Bahnhofes
St. Veit/Glan! Schon aufgrund dieser Frequenz erscheint es
fahrgast karnten untragbar, dass die OBB weder eine ge-
schitzte Wartemdglichkeit noch WC-Anlagen vorsehen.

Der Uberwiegende Teil der Fahrgaste bewegt sich vom
Bahnhof in Richtung Nordosten. Der Westbahnhof ist jener
Bahnhof, der dem Stadtzentrum (Rathausplatz, Kirchenplatz)
am Nachsten ist. Die Schuler der HTL durften zum Uberwie-
genden Teil von der erwahnten Haltestelle mit Bussen fahren.
Nur die Schuler der CHS haben durch das derzeitige Proviso-
rium (stdlicher Schutzweg) einen etwas kiirzeren Weg.

Der Westbahnhof ist also ein nahezu idealer Verknipfungs-
punkt des offentlichen Verkehrs. Dazu gehért nattrlich auch
ein geschutzter Wartebereich samt WC.

Das Gebaude ist denkmalgeschitzt, steht (au3er einer Tra-
fik) praktisch leer und haben die OBB dafiir keine andere
Verwendung. Wir haben daher
in Medien massiv protestiert, als
die OBB ohne Vorankiindigung
das Gebaude im Vorjahr einfach
zusperrten. Die Stadt Villach
darf sich im eigenen Interesse
eine derartige Vorgangsweise an
einem zentralen Verkehrsknoten-
punkt nicht gefallen lassen.

Nicht barrierefrei

Die OBB haben den Mittelbahn-
steig nach den gesetzlichen Vor-

Rosentalbahn wird endlich saniert

Die Rosentalbahn im Abschnitt Klagenfurt - Maria Rain -
Feistritz im Rosental - Rosenbach fristete in den letzten Jah-
ren ein unrihmliches Dasein, da der Gleiszustand standig
schlechter wurde. Dadurch stieg die Anzahl sogenannter
Langsamfahrstellen, also von Streckenabschnitten mit Ge-
schwindigkeitsbegrenzungen, wobei in Summe sogar meh-
rere Kilometer lang nur mit 10km/h gefahren werden durf-
te, also gerade einmal so schnell wie ein durchschnittlicher
Jogger. Dementsprechend unattraktiv waren die Fahrzeiten.
Seit Anfang Juli 2009 sind nunmehr intensive Bauarbeiten

gaben barrierefrei (mit Liften) ausgefiihrt. Der (mit Hinweis-
schildern) von Nordosten her empfohlene Zugang sudlich
des Aufnahmsgebaudes ist aber nicht barrierefrei (mehrere
Stufen)! Umgeht man aber das sudlich angeschlossene Ge-
baude, so wird dort vor Dachlawinen gewarnt.

Fazit: Aus Richtung Nordosten (Hauptplatz), somit aus der
Haupt-Gehrichtung der Fahrgéaste besteht kein ordnungsge-
maRer und sicherer direkter Zugang zum Bahnsteig. Dieser
Zustand ist unhaltbar, der derzeitige Ubergang kann wohl nur
als Provisorium angesehen werden.

Kamera gegen Vandalismus

Wenn die OBB mit drohendem Vandalismus im unbesetzten
Bahnhof argumentieren, so kdnnte dieser Vandalismus in der
Wartehalle durch Installation einer einzigen Uberwachungs-
kamera (wovon es am Hauptbahnhof ca. 20 gibt) unterbun-
den werden. Es darf nicht zugelassen werden, dass die OBB
wegen geringfugiger Kostenersparnis ein Gebaude lieber un-
benitzt lasst und dabei massive Nachteile ihrer Reisenden
bewusst in Kauf nimmt.

Nicht zuletzt dirfen wir darauf hinweisen, dass es durch Ver-
einbarung zwischen OBB und der Gemeinde z.B. auch ge-
lungen ist, den (ebenfalls unbesetzten) Bahnhof Feldkirchen
samt WC-Anlagen wiederum fur die Fahrgaste zu 6ffnen. Vil-
lach sollte hier nicht zurlickstehen, auch wenn es ,nur* um
den Westbahnhof geht.

Hoffen auf die Stadt Villach

Als Fahrgastvertretung ersuchten wir
die Stadt Villach, mit Nachdruck fir
eine Wiedereroffnung der Halle und
der WC-Anlagen einzutreten, womit
all die geschilderten Missstande ab-
gestellt werden konnten. Leider ist seit
unserem Schreiben an Herrn Vizebir-
germeister Pfeiler vom April noch kei-
ne positive Antwort feststellbar, das
Schreiben wurde von der Stadt an die
OBB weitergeleitet.

- Richard Huber -

im Gange und von den OBB werden ca. 1,9 Mio. Euro inve-
stiert. Dadurch werden die Langsamfahrstellen (u.a. 10km/h,
30km/h) endlich beseitigt, so dass ab Schulbeginn wieder ein
akzeptabler Fahrplan méglich sein sollte.

Fur fahrgast karnten ist dies ein erster wichtiger Schritt, um
den Bahnverkehr im Rosental wieder attraktiver zu gestal-
ten, wobei das Ziel einer modernen Stadt-Regional-Bahn mit
einem attraktiven Taktverkehr nicht aus den Augen verloren
werden darf (vgl. fahrgast-Magazin 3/2008). - ML -

fahrgast karnten 2/2009




Die Transsibirische Eisenbahn

Horbuch mit musikalischer Begleitung

Reise » Menschen  Land ¢ Geschichte « Kultur ¢ Musik

o SR Eine geblrtige Russin
Die Transsibirische Eisenbahn ) b J° )
Hérbuch mit musikalischer Begleitung von Elena Nikolaevna KNAUDER eg I eltet S I e VO n

B T Vo Ne . MOSKAU
R ¢ ’ : his WLADIWOSTOK
und erzahlt tber
das Land und
¥4 deren Menschen

|
\

Preis inkl. 20% Mwst

S i ' 29,90 Euro
el e eitet Sie von WLADIWOSTOK 3 F < 4

S L  rand e Neermaing

Reise * nschen - Land - Geschichte - Kultur - Musik :awocon .

il — 5,00 Euro

mwﬂf" ANIC CALE T . i —~ i
whe Sfum. . | L, - DF s diche e

&

Schenken Sie Bildung!

e
Tl
"

Russische Eisenbahn
Geschichte der Transsib
Moskau

Sergiew Posad

Ural

Perm

Jekaterinburg
Sibirien

Irkutsk

Baikalsee
Wiladiwostok

Bestellen Sie jetzt!

Tel.: 0676 / 9355 656

InNfo@elena.co.at
www.elena.co.at
Ihr ELENA Verlag




	zeitung_2009_2_seite_1_pdf
	zeitung_2009_2_seite_2_pdf
	zeitung_2009_2_seite_3_4_pdf
	zeitung_2009_2_seite_5_pdf
	zeitung_2009_2_seite_6_pdf
	zeitung_2009_2_seite_7_pdf
	zeitung_2009_2_seite_8_pdf
	zeitung_2009_2_seite_9_10_pdf
	zeitung_2009_2_seite_11_pdf
	zeitung_2009_2_seite_12_pdf
	zeitung_2009_2_seite_13_pdf
	zeitung_2009_2_seite_14_pdf
	zeitung_2009_2_seite_15_pdf
	zeitung_2009_2_seite_16_17_pdf
	zeitung_2009_2_seite_18_pdf
	zeitung_2009_2_seite_19_pdf
	zeitung_2009_2_seite_20_pdf

