fai'lrg@

karnten

- karnten i . karnten

fahrgast fahrgast — [EEERLERECT el fahroast
ks

das magazin fur fahrgaste

Vision einer
Stadt-Regional-Bahn
fiir Klagenfurt

e

2,- Euro

fa:Hrgast =i e
SAE o argast E@

karnten karnten
: L aEa
KiagenfurerVerkehrstagung
MOBILITAT
TECHNIK
ZUKUNFT

fahrgast  [Com fahrgast

Kari Karnten o

N
(b}
O
(]
(@)
n
-]
<
N~
LO
N

. “fahrgast
fahrgast §” e

karnten £l L 4 | J

\ & E I
4 ‘R
T T
=

§
e T T2

UND EIN GUTES NEUES JAHR 2014:

~ i

20 Jahre

Osterreichische Post AG, Info.Mail Entgelt bezahlt

Nr. 2/2020 August - Oktober 2020




] UMDENKEN ...

Klimafreundliche Mobilitat von morgen, schon heute mitgestalten.

fahrga St g 207 Engagement

karnten fir die Fahrgéste von Bahn & Bus

Durch konstruktive Kritik bei Gesprachen mit
Medien, Politikern und Verkehrsunternehmen,
vor allem aber durch das Einbringen von még-
lichen Alternativen mdchten wir Problemstel-
lungen im offentlichen Verkehr thematisieren
und so Verbesserungen fur die Fahrgéaste be-
wirken.

Unser Engagement ist seit 20 Jahren ehren-
amtlich & unabhéangig.

Tel: 0699 1169 6044
Internet: www.fahrgast-kaernten.at
E-Mail: info@fahrgast-kaernten.at

Geschatzte Leserinnen und Leser!

Vor 20 Jahren grindeten wir den Verein
fahrgast karnten. Da es damals schon in
fast allen Bundeslandern Fahrgastvereini-
gungen gab und der o6ffentliche Verkehr in
Karnten dsterreichweit nicht gerade an der
Spitze zu finden war, dachten sich einige
Unentwegte, hier muss sich etwas andern.
Seit 2001 geben wir ein eigenes fahrgast-
Magazin heraus.

Unsere Magazine kann man von unserer
Homepage herunterladen, sie liegen in al-
len AK-Stellen in Kérnten auf, zu kaufen gibt
es sie in Villach bei der Trafik Lesjak in der
Bahnhofstral3e.

Bei etlichen Gesprachen mit Verkehrsunter-
nehmen, Gemeinde-, Landes- und Bundes-
politikern sowie Medien haben wir in diesen
20 Jahren doch einiges erreicht, es waren
2 etliche Mo§aiksteine zum Gesamtbild ei-
nes guten OV. In die S-Bahn wurde in den
letzten Jahren ja viel investiert, sie wird in

Adresse / Impressum:

fahrgast karnten
Lastenstralle 1
9020 Klagenfurt am W.

Inhaltsverzeichnis:

Vorwort / Impressum
fahrgast karnten: Wer steht dahinter? 3

zum Jubilaum:

20 Jahre fahrgast kérnten 4,5
Molltal-Radsprinter 6
Erste Schnellbus-Linie 7
»1-2-3 Klimaticket" 8
Fahrgast Graz/Steiermark |- VIl
Klapprad in Offis 9
Wanderbusse 10, 11
Klagenfurt: Neues im Westen 12,13
Klagenfurt: Kein Stadtzuschlag mehr 14
Villach: Citybus und langes Warten 15

Jahreshauptversammlung:Einladung 15

Mitarbeiter dieser Ausgabe:

Karnten sehr gut angenommen. Aber auf
dem Bussektor ist noch ein grof3er Nachhol-
bedarf, es wird hier notwendig sein, rascher
in neue Fahrplane und Alternativmodelle zu
investieren, damit wir auch auf diesem Ge-
biet weiter nach vorne kommen.

Ihr Richard Hunacek (Finanzreferent)

Weitere fahrgast-Treffen:

Donnerstag: 27.08.2020 in Villach
Donnerstag: 24.09.2020 in Klagenfurt
Donnerstag: 29.10.2020 in Villach
Donnerstag: 26.11.2020 in Klagenfurt

(= Jahreshauptversammlung)

Richard Hunacek, Eduard Kaltenbacher,
e David Lackner BSc., Dr. Markus Lampersberger,
" Mag. Christopher Smerietschnig und Christof
Trotzmdaller

Klagenfurt: GH. ,Pirker®, Adlergasse 16
Villach: GH. ,Hofwirt*, Hauptplatz 10
Beginn jeweils um 17:00 Uhr

Wir bitten unsere Mitglieder hoflichst um die
Einzahlung des Mitgliedsbeitrages flur das
Jahr 2020 - Herzlichen Dank!

ZVR-Nr.: 884873975

Druckproduktion:
free agent dba johannes lackner,
9020 Klagenfurt am Worthersee

Sparda-Bank BIC: SVIEAT21XXX
IBAN: AT98 4666 0000 0003 5211
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._ fahrgaSt Wer steht dahinter?

karnten 20 Jahre

Das Vereinsjubildaum soll Anlass sein, die Vorstandsmitglieder zu Wort kommen zu lassen.

Ich bin verheiratet und habe zwei Kinder im Alter von 16 und 19 Jahren.

Nach dem Studium der ,Elektrotechnik” in Graz leitete ich bei der ,Jenbacher
Transportsysteme AG" (Tirol) Testfahrten fur einen Nahverkehrszug in Kuala
Lumpur (Malaysia). Meine Dissertation verfasste ich an der Montanuniversitat
Leoben. Seit dem Jahre 1999 unterrichte ich an der HTL1-LastenstralRe.

Im Sommer 2000 grindete ich den Verein fahrgast karnten, mit dem Ziel, dass
der offentliche Verkehr zuklnftig aus umwelt- und verkehrspolitischen Griinden
eine hohere Akzeptanz erhalten soll.

Dr. Markus Lampersberger (Obmann), HTL-Lehrer

Seit meiner Kindheit interessiere ich mich fir alles was mit 6ffentlichem Verkehr
zu tun hat. Ich bin verheiratet, habe zwei erwachsene Tdchter, drei Enkelkinder
und einen Hund. Beruflich bin ich seit meiner Matura und Zivildienst beim ,Os-
terreichischen Roten Kreuz®, Landesverband Karnten beschaftigt. Das Hauptau-
genmerk meiner Tatigkeit bei fahrgast karnten richtet sich auf alle Aufgaben,
welche im Zusammenhang mit Fahrplanangelegenheiten stehen. Erfreulich sehe
ich die Entwicklung des 6ffentlichen Verkehrs in Karnten in den letzten Jahren,
sowie den Stellenwert von fahrgast k&rnten, welcher sich auch in vielen positi-
ven Gesprachen mit den Ansprechpartnern der Verkehrsunternehmen zeigt.

Eduard Kaltenbacher (stv. Obmann), Angesteliter des ,Roten Kreuzes®

In Wien geboren und aufgewachsen begann ich nach einer Maschinenschlosser-
lehre bei den OBB beim Oberbau. Die Eisenbahn interessiert mich schon sehr
lange. So bin ich in meiner Jugend viel in Osterreich und Europa mit der Bahn
unterwegs gewesen. 1975 Ubersiedelte ich nach Karnten. Ich bin verheiratet und
habe eine Tochter. Bei fahrgast karnten arbeite ich seit der Grindung mit. Dabei
ist es uns gelungen, wenn auch manchmal kleine, aber bestimmt etliche Baustei-
ne fur den offentlichen Verkehr insgesamt zu bewegen. Fir die Zukunft hoffe
ich, dass sich der o6ffentliche Verkehr auf vielen Ebenen weiter verbessert, ob flr
Pendler, im Tourismus oder auf der kulturellen Ebene.

Richard Hunacek (Finanzreferent), Pensionist

I have a dream: Nach ,Corona“ kommt es zu einem Paradigmenwechsel in Gesell-
schaft und Politik. Der in gro3en Schritten nahenden Klimakatastrophe begegnen
wir mit ebenso groRen Schritten zur Forderung des 6Offentlichen Verkehrs. Mit der
politischen Einsicht, dass die gro3ziigige Férderung der Autoindustrie mit dem 1:1
Umstieg vom Verbrenner- auf Elektromotor nicht die Losung sein kann, sondern
dass auch - und vor allem - strukturelle Anderungen in der Raumplanung nétig
sind, die eine Reduzierung des Individualverkehrs ermdglichen, wird der Traum
von einer umweltfreundlichen Mobilitdt wahr. Zurlick zur Realitéat: Seit Grindung
von fahrgast karnten hat sich einiges in Karnten zum Positiven geandert. Vergli-
chen mit anderen Bundeslandern gibt es aber durchaus noch Aufholbedarf.

Christof Trotzmuller (Schriftfiihrer), Raumplaner

Auch ich interessierte mich schon friih fir das Thema 6ffentlicher Verkehr und Ei-
senbahnwesen. Nach Absolvierung der HTL1-Lastenstralle in der Fachrichtung
Elektrotechnik und anschlieBendem Zivildienst Ubersiedelte ich in die Bundes-
hauptstadt. Neben meinem Studium der Energie- und Automatisierungstechnik
an der ,Technischen Universitat Wien“ arbeite ich als Trainer im Bereich tech-
nische Aus- und Weiterbildung fir Berufstatige.Trotz der Entfernung zu Karnten
verfolge ich die Geschehnisse im Bereich des offentlichen Verkehrs sehr genau
und setze mich seit 2010 gerne mit meinen Kollegen im Verein fahrgast karnten
zum Wohle der Fahrgaste fir bessere Bahn- und Busverbindungen ein.

David Lackner, BSc. (kooptiertes Vorstandsmitglied) Student

.20 Jahre"
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[ _Zu unserem Jubilaum 20 Jahre fahrgast karnten

Zwei Jahrzehnte fahrgast karnten sind Anlass, an dieser Stelle einen kurzen Rickblick auf die

Entstehung des Vereins zu machen.

Start bei Fahrgast Graz-Steiermark

Die Anfange des Vereins fahrgast karnten
reichen in das Jahr 1998 zuriick. Zu dieser
Zeit lebte und arbeitete der Autor dieser Zei-
len in Leoben und nahm an den wdéchentli-
chen Treffen des Vereins ,Fahrgast Graz-
Steiermark” in Graz teil.

Als gebirtiger Kérntner entstand bald das
Ansinnen, auch fur Karnten eine Interessen-
vertretung fur Fahrgaste aufzubauen. Dies
erfolgte zwei Jahre lang als sogenannter
.Regionalbereich Karnten“ im Rahmen des
oben genannten Vereins, wofur an dieser
Stelle einmal herzlich gedankt sei.

fahrgast karnten - gegriindet im Jahr 2000

Zurlck in Klagenfurt wurde mit einer Handvoll
Gleichgesinnter im Juni 2000 der eigenstan-
dige Verein fahrgast karnten gegrindet.

Eine Besonderheit ist sicherlich die mittler-
weile zwei Jahrzehnte wahrende, personli-
che Freundschaft im Vorstands- und Mitar-
beiterkreis.

Ein weiteres Charakteristikum unseres ge-
meinnutzigen Vereins ist auch die jahrelange
Beharrlichkeit, mit welcher Ziele zur Verbes-
serung des Offentlichen Verkehrs (OV) stets
verfolgt werden.

fai-lrgast

karnten

fahrgast-Magazin

Ehrenamt

Ein Verein, funf Landesrate

Wahrend die zustandigen Verkehrspolitiker
auf allen Ebenen (Bund, Land und Gemein-
den) des ofteren wechselten, blieben die
Ansprechpersonen von fahrgast karnten
seit 20 Jahren dieselben. So gab es bei-
spielsweise als Ansprechpartner beim Land
Kéarnten bereits funf Landesrate, die fur den
OV zustandig waren: Ing. Mathias Reichhold,
Gerhard Dorfler, Rolf Holub, Mag. Ulrich Za-
foschnig und Mag. Sebastian Schuschnig.

Die Zeit war noch nicht reif

In den Anfangsjahren von fahrgast karnten
hatten die Themen Klimaschutz & Verkehr
wenig Akzeptanz, so dass die Vereinsmitar-

Expertise

Pressearbeit

Sprachrohr
der Fahrgaste - seit 20 Jahren

Vortrage

Ansprechpartner

Alternativen Homepage

beiter durchaus als Vorkdmpfer fiir so man-
che Verbesserungen bei Bahn und Bus an-
gesehen werden kénnen.

. Frustrationstoleranz”

Dem damaligen Stellenwert des OV entspre-
chend musste oft konsequente Uberzeu-
gungsarbeit geleistet werden.

An dieser Stelle sei folgende Reaktion ei-
nes Politikers erwahnt: ,Wie grol3 ist eigent-
lich Ihre Frustrationstoleranz, dass Sie sich
die Arbeit antun, sich in einem Autoland wie
Karnten fir den OV einzusetzen?"

Ein weiterer Kommentar lautete: ,Sie werden
doch nicht so blaudugig sein, zu glauben,
dass die Leute mit dem Bus fahren?*



Aufwind fur Bahn & Bus

Im Lauf der Jahre entstand in der 6ffentlichen
und politischen Diskussion ein allmahliches
Umdenken hin zum 6ffentlichen Verkehr, das
sich beispielsweise in einem S-Bahn-System
mit festen Taktzeiten, modernen Ziigen und
der Erdffnung neuer bzw. Modernisierung
zahlreicher Bahnhaltestellen manifestier-
te. Erfreulich auch Investitionen in moderne
Regionalbusse sowie barrierefreie Busse im
Klagenfurter und Villacher Stadtverkehr. In
diesem Zusammenhang stimmt es hoffnungs-
voll, dass die Karntner Landesregierung im
Juli 2020 eine ,Forcierung des offentlichen
Verkehrs mit einer starkeren Taktung in den
Regionen und einen Ausbauplan fiir moderne
Mobilitdtsknoten” ankindigte.

,Corona"“ zum Trotz

Die aktuelle, von der Corona-Pandemie ge-
pragte Situation mit Mund-Nasen-Schutz im
OV und dem Gefiihl von Unsicherheit fiihrte
zu einer (hoffentlich nur vortibergehenden)
Abnahme der Fahrgastzahlen. Und unter
diesem Aspekt ist es Uberaus positiv, dass
Politiker aller Ebenen verstéarkt in den offent-
lichen Verkehr investieren, und so ein starkes
Zeichen fir Bahn & Bus setzen.

Bund, Land, Gemeinden

Investitionen gibt es auf Bundesebene mit
der Ankindigung des ,1-2-3-Klimatickets®,
oder auf Landesebene durch Tarif-Verbes-
serungen (Streichung des Stadzuschlags),
neue Radzige oder Schnellbus-Linien. Auch
auf Gemeinde-Ebene sind Verbesserungen
im Gang, z. B. Linien mit 10-Minuten-Takt in
Klagenfurt oder die beabsichtigte Einfihrung
eines Bus-Taktverkehrs in Villach.

Bahn & Bus sind anerkannt

Alles in allem ist es fUr die jahrelange Arbeit
von fahrgast karnten der grof3te Lohn, dass
Busse und Bahnen ,salonfahig“ geworden
sind und als wesentlich fir die Verbesserung
der verkehrsbedingten Umweltproblematik
betrachtet werden.

Zahlreiche Vortrage

Die Anerkennung unseres Vereins spiegeln
auch zahlreiche Vortrage wider, die fahrgast
karnten bei 6ffentlichen Veranstaltungen von
Landes- und Stadtpolitik, Medien und Um-
weltorganisationen halt.
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Herbstmesse - zwei Jubilaen

Im Zuge der 20-Jahres-Feier der Karntner
Linien im Rahmen der Karntner Herbstmes-
se wird auch fahrgast karnten anlasslich
des 20-jahrigen Vereinsjubilaums mit einem
Informationsstand vertreten sein. Die Herbst-
messe findet vom 16. - 20. September 2020
in Klagenfurt statt. Besuchen Sie uns auf un-
serem Messestand und kommen Sie mit uns
ins Gesprach!

Es sei an dieser Stelle auch einmal erwahnt, dass alle Aktivitdten von den fahrgast-Mit-
arbeitern ehrenamtlich in der Freizeit erfolgen, sei es nun das fahrgast-Magazin, unsere

Villach fiihrt
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Homepage, Gesprache mit

Verkehrsunternehmen und
Politikern oder die Offent-
lichkeitsarbeit in Medien.

Ein herzlicher Dank sei an
die Vorstandskollegen im
Verein fur die jahrelange kon-
Zusammenarbeit
ausgesprochen. Es ist et-
was Besonderes, wenn trotz
manch unterschiedlicher
Meinungen eine gemeinsa-
me Linie gefunden und eine
jahrelange Freundschaft
gelebt wird.

Salyburger Nachrichen

<~ - Modiensplegel

fahrgast karnten will weiterhin eine starke Stimme flir die Fahrgaste von Bahnen und Bussen
sein und hoffentlich noch das eine oder andere Jubildaum feiern kénnen.

- Markus Lampersberger -

,20 Jahre®

Bahn & Bus
sind
salonfiiy’
ﬂewomfen

Stets aktuell
informiert:
www, fﬂﬁ@m t-
kaernten.at
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[ Modlital-Radsprinter Villach - Mallnitz

In Zusammenarbeit zwischen OBB Perso-
nenverkehr Karnten und dem Land Karnten
verkehrt noch bis 13.09.2020 taglich der
~Radsprinter Moélltal* ab Villach Hbf. um 09.07
Uhr und 13.10 Uhr und erreicht Mallnitz-Ober-
vellach um 10.09 Uhr sowie um 14.09 Uhr

Dieser Zug dient nicht nur dem Radtourismus,
sondern nattrlich auch Wanderbegeisterten.

In der Gegenrichtung verlasst der ,Radsprin-
ter* den Bahnhof Mallnitz-Obervellach um
10.25 Uhr und 14.25 Uhr und trifft in Villach
Hbf. um 11.25 Uhr sowie um 15.25 Uhr ein.

Damit wird speziell fir den Radtourismus eine
sehr gute Alternative zu den heuer wegen der
Coronapandemie nicht verkehrenden Radzii-
gen nach Tarvisio und Jesenice angeboten.
Erfreulich ist die gute Auslastung speziell des
Vormittagszuges nicht nur an den Wochen-
enden, sondern auch unter der Woche.

In Zeiten wie diesen kann man Uber eine Wei-
terfihrung im Jahr 2021 nur spekulieren. Aus
Sicht von fahrgast karnten ware es win-
schenswert, wenn man einige Kleinigkeiten
adaptieren kdnnte. So sollte der Zug zwischen

Ankunft des ,Radsprinters” im Bahnhof
Mallnitz-Obervellach. Foto: -EK-

Villach Hbf. und Spittal-Millstattersee an allen
Verkehrsstationen halten, zumindest jedoch
in Paternion-Feistritz. Eine Spaterlegung der
Nachmittagsverbindung ab Mallnitz-O. um
zwei bis drei Stunden wirde den Wanderern
die Mdglichkeit eines langeren Aufenthaltes
in der Nationalparkgemeinde ermdglichen.
fahrgast karnten hofft auf eine zukunftige
Weiterflhrung dieses Angebotes, welches
auch fur die Tourismusgemeinde Mallnitz von
nicht unwesentlicher Bedeutung ist.

- Eduard Kaltenbacher -

[ Positiv: Wieder ein Bahnhofsbuffet in Mallnitz

Seit 12.07.2020 haben Reisende am Bahnhof
Mallnitz-Obervellach wieder die Mdglichkeit
zur Einkehr im Bahnhofsbuffet. Nach langen,
wie gewohnt stets zahen Verhandlungen mit
dem Geschéaftsbereich OBB- Immobilien wur-
de diese Einrichtung wieder erdéffnet.

fahrgast karnten wiinscht den Betreibern
Vanessa und Denis viel Erfolg und wirde
sich Uber eine Revitalisierung der Einkehr-
mdglichkeiten auch an anderen Bahnhofen,
deren Restaurationen schon seit Jahren im
Dornréschenschlaf liegen, freuen. - EK -

[ Negativ: SchlieBung der Zeitschriftenhandlung in Villach Hbf

Die OBB, nach eigenen Angaben ,Osterreichs
groRter Mobilitdtsanbieter”, sollte sehr dar-
an interessiert sein, dass speziell in groRen
Knotenbahnhofen eine Grundausstattung an
Infrastruktur vorhanden ist. Aber leider geht
die Entwicklung in die entgegengesetzte
Richtung, angesichts der 6sterreichweit gro-
Ben Anzahl an mittlerweile geschlossenen
Bahnhofsrestaurants und -buffets, z. B. Spit-
tal-Millstattersee, Lienz, Bad Gastein, Bad
Hofgastein, Zell am See, Stainach-Irdning.

Seit einigen Wochen gibt es im Villacher
Hauptbahnhof, dem gré3ten Verkehrskno-
tenpunkt in Kéarnten kein Geschéaft mit Zeitun-
gen und Zeitschriften mehr.

Es miisste eigentlich das Ziel der OBB-Im-
mobilien sein, dass Fahrgéste an Bahnhofen
alles rund um die Reise erhalten, was sie
benotigen. fahrgast kéarnten wirde sich in
diesem Sinne eine bessere Ausstattung der
Bahnhdofe wiinschen.

- RHC -

[ . Freizeitticket Karnten® - sehr gutes Wochenend-Angebot

Das ,Freizeitticket der Karntner Linien ist
eine Wochenend-Tageskarte und kostet nur
€ 11,- fur Erwachsene bzw. € 6,- fur Kinder.

Das Ticket gilt kérntenweit in allen Nahver-
kehrsziigen (also nicht in Railjet-, IC- und
EC-Zugen) sowie in allen Linienbussen (Regi-
onal- und Stadtbussen in Klagenfurt, Villach).

Es gilt einen Tag lang (bis 03.00 Uhr des Fol-
getages) und ist fir Samstage, Sonntage und
Feiertage erhaltlich.

Zu kaufen ist es direkt bei den Lenkern der
Stadt- und Regionalbusse, an OBB-Ticket-
schaltern sowie an den OBB-Ticketautoma-
ten und im Internet. - ML -



. .S-Bus": Neue Schnellbus-Linien in Kérnten

SCHNEL
Rlagenfurt »

1gus
GRIFFE

Der Schnellbus bindet auch das Klinikum-Klagenfurt an;
schnell Gber die Autobahn in nur 26 Minuten bis Volker-
markt Busbahnhof bzw. 35 Minuten bis Griffen.

Am 9. Juli 2020 kiindigte der zustandige Lan-
desrat Mag. Sebastian Schuschnig mehr In-
vestitionen in den 6ffentlichen Verkehr (OV)
an, um einen leichteren Umstieg vom Indivi-
dualverkehr auf 6ffentliche Verkehrsmittel zu
erméglichen.

Um Regionen abseits von Bahnlinien rasch
mit Ballungszentren zu verbinden, sind neue

Fiir begeisterte Radler, Ausfliigler und alle, die es noch werden wollen:

Freizeit- & Radsprinter Hohe Tauern

Die direkte Zugverbindung speziell fir Radler und Ausfliigler von Villach Hbf tiber Spittal/Drau
nach Mallnitz/Obervellach. Fahrrad und Wanderschuhe mitnehmen, einsteigen und los geht's!

LAND |'™ KARNTEN oBB

Referat fiir Wirtschaft und Mobilitdt

oebb.at/kaernten

Schnellbus-Linien, sogenannte
»S-Busse” mit weniger Haltestel-
len geplant.

Griffen/Volkermarkt - Klagenfurt

Seit 13.07.2020 verkehrt nun die
~>-Buslinie* von Griffen Gber Vol-
kermarkt nach Klagenfurt. Die be-
schleunigte Fuhrung dber die Au-
tobahn erfolgt sieben Mal taglich
pro Richtung (Montag - Freitag).
Grund dafir ist die Sanierung der
Draubriicke zwischen Vdlkermarkt
und Kuhnsdorf, wahrend der kein
Busanschluss an die S-Bahn S3
moglich ist.

Klinikum auch angebunden

Die S-Busse bedienen neben Giriff-
fen in Volkermarkt die Haltestellen
~Busbahnhof*, ,St. Ruprecht* und
LIndustrie West (P+R)".

In Klagenfurt fahren sie Uber die Haltestellen
~Klinikkum-Morogasse* und ,Landesregie-
rung“ zum Hauptbahnhof.

Foto: -ML-

fahrgast karnten begrif3t die neuen Ange-
bote und hofft auf weitere Investitionen, um
den OV konkurrenzfahiger zu machen.

- David Lackner -

Sehnell iiber
die Autobahn

(Entgeltliche Einschaltung)

NEU!

Sommer

2020

Vom See in
die Berg’

Tipps und Infos:

radland.kaernten.at

www.kaerntner-

linien.at (£)

Bsam Straulll Heiko Mandl, Uwe Geissler




Ganz
Osterreich
um € 3,~

foro 7@

(Entgeltliche Einschaltung)

. ,1-2-3 Klimaticket®: Variante fur ganz Osterreich fixiert

Im fahrgast-Magazin Nr. 1/2020 wurde tber
das via ,probahn Osterreich® an die Bun-
desregierung Ubergebene Positionspapier
berichtet. Die Einfihrung des sogenannten
»1-2-3-Klimatickets" fir eine wesentliche Ver-
besserung der Akzeptanz des offentlichen
Verkehrs wird sehr begrifit.

Dieses Ticket soll ein Jahresticket fur alle 6f-
fentlichen Verkehrsmittel (Bahnen und Bus-
se) in drei Varianten sein:

ein Bundesland: € 365,- (1€ pro Tag)
zwei Bundeslander: € 730,- (2 € pro Tag)
ganz Osterreich: € 1.095,- (3 € pro Tag)

Das ,grof3e Ticket", also € 3,- pro Tag (ent-
spricht € 1095,- jahrlich) fur alle 6ffentlichen
Verkehrsmittel in ganz Osterreich kommt be-
reits im Jahr 2021.

Dieser groRe Eckstein wurde nun von der
zustandigen Klimaschutzministerin Leonore
Gewessler in einem ersten Schritt zugesi-
chert.

Penk/ReiRBeck
www.hpv-moelltal.at

Billiger fur Jugendliche und Senioren

Fur Jugendliche (bis 25,99 Jahre) sowie Se-
nioren (ab 65 Jahre) wird dieses Ticket nur €
820,- kosten, also um 25 % ermaRigt sein.

Mitnahme von Kindern

Des Weiteren sollen ,Zusatzfahrscheine" um
10 % des Normalpreises (= € 109,50) ange-
boten werden, welche die Mithahme von bis
zu vier Kindern (unter 15 Jahre) gestatten.

Bundesland-Variante muss folgen

Fur fahrgast karnten ist die Umsetzung
(nach Jahren der Ankundigungen) ein epo-
chaler, erster Schritt in die richtige Richtung.

Die Umsetzung des ,ler“-Klimatickets (€ 1,-
pro Tag fur ein Bundesland) sollte nicht lan-
ge auf sich warten lassen. Dies wirde eine
preisattraktive Jahreskarte fir alle offentli-
chen Verkehrsmittel in Kérnten um € 365,-
bedeuten und zum Status quo eine enorme
Verbesserung darstellen.

- David Lackner -

Karnten Bus

...die Linie die weiter geht

BACHERREISEN®

www.bacher-reisen.at

Radenthein, Gmind,
Klagenfurt

Regelmallige

Schulverkehre,
CJtlI\foLen, St. Veit, AUSﬂ Uge'
wvovw?h:gtaetter.eu Wa nde rta ge'
Schulwochen.

[HOFSTATTER
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Ehner

www.ebner.ag
Villach-Heiligengeist
www.ebner.ag

lhre Buspartner

J

/-’. =r»<
i o auf Ve Reise! _Jgryy'
win frewen wns auf e Reisl S
Ferlach
www.juwan-reisen.at

vor Ort.

www.kaernten-bus.at
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Dschungelexpress R.1.P.2

Die Bahnstrecke nach Bad Gleichenberg verliert im Dezember 2020 ihren Regelver-
kehr und wird eine reine Touristikbahn.

Idyllisch schlcngelt sie sich durch das oststeirische Hiigelland: Die Bahnlinie von Feldbach nach Bad
Gleichenberg. Schon bisher stellten Wanderer, Ausfliigler und Urlaubsgiiste neben Schiilern den grof-
ten Fahrgastanteil. Das Land Steiermark mochte daher den Betrieb auf einen reinen Touristikverkehr
reduzieren. Doch es bleiben Fragen: Wie ernst ist die Absicht, die Bahnlinie langfristig zu erhalten?

von der Steiermarkbahn

betriebene  Bahnstrecke
von Feldbach nach Bad Glei-
chenberg eine Besonderheit.
Ihr Bau und die Er6ffnung im
Jahre 1931 fielen in eine Zeit,
in der der Boom des Baus von
Nebenbahnen lidngst zu Ende
war. Da es kaum Bahnhofs-
bauten aus dieser Zeit gibt,
steht das (heute in Privatbe-
sitz befindliche) Bahnhofsge-
biaude in Bad Gleichenberg
unter Denkmalschutz. Bis
zum Bau der Koralmbahn war
die Gleichenbergerbahn die
jiingste Bahnstrecke der Stei-
ermark. Die Streckenfithrung
selbst ist das Ergebnis eines
Kompromisses, denn auch
Vertreter der Gemeinde Gnas
wollten unbedingt einen An-

In vielerlei Hinsicht ist die

schluss an das Eisenbahnnetz.
Gleichzeitig sollten die Bau-
kosten durch den Verzicht auf
Tunnelabschnitte  moglichst
gering gehalten werden. So
entstand die bestehende Lini-
enfithrung, die sich von Feld-
bach aus kurvenreich erst auf
den Préadiberg windet, dann
iiber Hohenriicken Richtung
Gnas folgt, ehe sie sich wie-
der in zahlreichen Gefilleab-
schnitten Richtung Bad Glei-
chenberg wendet. Bis zu 42
Promille betragen die Stei-
gungen, womit es sich — ob-
wohl mitten im sanften ost-
steirischen Hiigelland gelegen
— um eine richtige Gebirgs-
bahn handelt. Die Strecke
war von Anfang an elektrifi-
ziert (urspriinglich mit 1500
Volt Gleichstrom, spiter um-

gestellt auf 1800 Volt) und bis
heute besorgen zwei (mittler-
weile modernisierte) Trieb-
wagen aus der Erdffnungs-
zeit der Bahn den Personen-
verkehr. Der Streckenfithrung
durch viele Mischwélder ver-
dankt die Bahn ihren von der
Bevolkerung liebvoll verge-
benen Spitznamen: ,,Dschun-
gelexpress®.

Achillesferse

Allerdings zeigte sich im
Laufe der Zeit, dass die Um-
weg-Streckenfiihrung  iiber
Gnas einen Schwachpunkt
fir die Gleichenbergerbahn
darstellt. Mit Einfiihrung ei-
ner direkten Buslinie von
Feldbach nach Bad Gleichen-
berg im Jahre 1947 began-
nen die Fahrgastzahlen auf

Durch idyllische Wilder und Wiesen fihrt der Dschungelexpress nach Bad Gleichenberg.

Neue Verbindung
Graz—Berlin

Seit 16. Juni verbindet
téglich ein Railjet die Stei-
ermark mit der deutschen
Hauptstadt. Der tsche-
chische Railjet verlésst
Graz um 10.26 Uhr und
verkehrt iiber Wien, Brno,
Praha und Dresden und er-
reicht Berlin rund elfein-
halb Stunden spiter um
2154 Uhr. In die Gegen-
richtung verldsst der RJ
Berlin bereits um 06.17 Uhr
und erreicht Graz um 17.33
Uhr.

Finaler Durchschlag
im Koralmtunnel

Meilenstein auf der Neu-
en Siidbahn von Wien nach
Klagenfurt: Am 17. Juni
erfolgte der letzte Durch-
schlag des 33 km langen
Koralmtunnels. Nun be-
ginnt der Innenausbau. Ab
2025 verringert sich die
Fahrzeit Graz—Klagen-
furt von zwei Stunden auf
45 Minuten, elf Minuten
davon dauert die Tunnel-
durchfahrt mit dem Railjet.

INHALT

Dschungelexpress R.I.P.?
Die Gleichenbergbahn am Ab-
stellgleis I

Buskonzept Siidostst
Ein Fohrgast-Buskonzept IV

Baustelle Reininghaus VI

Baustelle Koralmbahn
Fatreast war vor Ort Vill

Adresse: FAHRGAST c/o Osterreichische HochschiilerInnenschaft, RechbauerstraBe 12, 8o10 Graz Mail: office@fahrgast-steiermark.at Mobil: +43 681 20 41 90 23
Bank: AT33 4300 0100 0000 6326 Treffen: Montags, 19.30—20.30 Uhr, abwechselnd online oder im Gasthaus, um Voranmeldung wird gebeten
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der Bahnverbindung zu sin-
ken — die StraBenverbindung
ist nur 11 km lang und damit
10 km kiirzer als die Bahnver-
bindung, was sich auch in der
Fahrzeit entsprechend nieder-
schlédgt: 20 bis 23 Minuten be-
ndtigt heute ein Bus in die-
ser Relation, 38 bis 39 Minu-
ten zeigt der Bahnfahrplan an.
In Gnas wiederrum, das von
seinen Einwohnerzahlen her
Bad Gleichenberg ebenbiirtig
ist, liegt der Bahnhof im Orts-
teil Burgfried oberhalb des
Zentrums. Gut 20 Minuten
muss einplanen, wer hier vom
Ortskern zufull zum Bahnhof
geht. Dadurch hélt sich auch
die Zahl der Fahrgiste aus
bzw. nach Gnas in Grenzen.

Niedergang...

Direktziige aus Wien nach
Bad Gleichenberg verkehrten
von 1962 bis 1970, bis Mitte
der 1980er Jahre gab es noch
eine Kurswagenverbindung.
Seither ist Bad Gleichenberg
nur mehr mit (meist mehrma-
ligem) Umsteigen von Wien
aus erreichbar, was sich auch
auf die Zahl der mit der Bahn
anreisenden  Thermengéste
negtiv ausgewirkt haben diirf-
te.

Auf die sinkenden Fahr-
gastzahlen reagierten die Stei-
ermérkischen Landesbahnen
(Vorgénger der heutigen Stei-
ermarkbahn) mit dullerst spar-
samer Betriebsfiihrung: Ge-
rade zwei bis drei Ziige am
Tag verkehrten Mitte der
1980oer-Jahre auf der Gleichen-
bergerbahn, die damals mit
etwa 30.000 Fahrgésten pro
Jahr ihren Tiefpunkt erlebte.

1988 sollte daher die Bahn-
linie stillgelegt werden, zeit-
gleich iibrigens mit der Stre-

cke Peggau — Ubelbach,
die heute als Linie S11 zum
S-Bahn-Netz  gehort.  Wie

auch auf der Ubelbacherbahn
entschied man sich damals
letzlich doch zu einer umfas-
senden Verdichtung des Ver-
kehrsangebotes, um wieder

hohere Fahrgastzahlen zu er-
reichen. Der Fahrplan wurde
verdichtet und der Betrieb von
5 Uhr friih bis 19.30 Uhr aus-
gedehnt, es wurden drei neue
Haltestellen eingerichtet und
als FahrpreiserméBigung ei-
ne neue Nahverkehrs-Riick-
fahrkarte eingefiihrt — den
Verkehrsverbund gab es da-
mals ja noch nicht, er folgte
erst 1994.

Leider zeigte sich in der
Folge, dass die Nutzung der

Von Frithling bis Herbst sind entlang der Bahnstrecke schone Spaziergtinge und Wan-

lich gut frequentierten Direkt-
verbindung aus der Oberstei-
ermark zogen spéter private
Busunternehmer die Fahrgi-
ste ab.

...und Aufstieg

Dass es ab den 2000er-Jah-
ren doch wieder aufwérts ging
mit den Fahrgastzahlen, lag
an der nun erfolgten Orientie-
rung an den Stirken der Stre-
cke, also der reizvollen Land-
schaft und der idyllischen

derungen mdglich. Wandervorschliige gibt es auch von der Verbundlinie.

Ziige (wohl aufgrund der oben
geschilderten  Streckenfiih-
rung und der geringen Be-
siedelungsdichte in der Regi-
on) kaum zunahm. Die Steier-
maérkischen Landesbahnen re-
duzierten daher das Angebot
in den folgenen Jahren wie-
der schrittweise, bis 1991 ein
Fahrplan mit vier Zugpaaren
ibrig blieb. Auch ein zeitwei-
se verkehrender Schnellzug
an Sonntagabenden fiir In-
ternatsschiiler der Hotelfach-
schulen in Bad Gleichenberg
konnte sich leider nicht dau-
erhaft halten: Der urspriing-

Streckenfithrung, und deren
konsequenter Bewerbung. So
wurde ein Wanderweg ent-
lang der Bahn markiert und
in Wanderfoldern vorgestellt,
spater folgten weitere Pro-
spekte mit Wander- und Rad-
tourvorschlagen sowie die
Markierung weiterer Wander-
wege, etwa des ,,Kaskdgerl-
wegs™ in Gnas und des ,,Sau-
rierwegs™ in Trautmannsdorf
zum bekannten Ausflugsziel
»Styrassic Park®. Von Bad
Gleichenberg aus werden heu-
te gefithrte Wanderungen mit
Bahnanreise und -riickreise

FAaHrRGAsT-Forderungen

Mai bis Oktober

nicht vor 19.00 Uhr

,ihrer® Bahnlinie

— Wochenendverkehr zumindest im Zweistundentakt von
— Letzte Abfahrt in Bad Gleichenberg Richtung Feldbach
— Weiterhin Anerkennung des Verbundtarifs, damit auch

des beliebten Freizeit-Tickets.
— Klares Bekenntnis der Region zur touristischen Nutzung

angeboten. Unter dem Motto
»Steirische Landpartie kon-
nen Bahnfahrten und Verko-
stungen regionaler Speziali-
titen gebucht werden. Zeit-
weise gab es auch in Zusam-
menarbeit mit Aktivgruppen
vor Ort ein Theaterzug-Pro-
jekt, bei dem die Bahn gleich-
zeitig Bithne und Austrags-
ort war, sowie ein Projekt mit
Ornithologen, bei dem Vogel-
stimmen im Zug abgespielt
wurden und so dem Fahrgast
die Natur wéhrend der Fahrt
nicht nur optisch, sondern
auch akustisch ndherbrachten.

Eine zusédtzliches Spait-
nachmittags-Kurspaar an
Wochenenden bereichert den
Fahrplan seit 2007 und ei-
ne bessere Abstimmung zwi-
schen Bus- und Bahnfahrplan
vermeidet weitgehend Prallel-
fahrten der beiden Verkehrs-
trager. So gelang in den letz-
ten Jahren eine Erh6hung der
Fahrgastzahlen auf ca. §5.000
im Jahr 2018.

§32

Dariiber hinaus gab es in
den 2010er-Jahren noch weit
ambitioniertere Pldne fiir die
Gleichenbergerbahn: Im Jahr
2012 erlduterte der damalige
Landesbahn-Chef Helmut
Wittmann gegeniiber FAHR-
GAST seine Zukunftspldne fiir
die Geichenbergerbahn: Bei
Testfahrten im Jahr 2010 mit
den damals neuen Stadler-Ge-
lenktricbwagen hatte man
festgestellt, dass trotz der
zahlreichen Kurven die Stre-
cke durchaus schneller be-
fahren werden konne als der-
zeit, namlich auch mit 60 — 70
km/h. Der aktuell geschwin-
digkeitslimitierende Fak-
tor ist neben den alten Trieb-
wagen aus dem Jahr 1931, die
nicht schneller als 40 km/h
verkehren, vor allem die ho-
he Anzahl an nichttechnisch
gesicherten  Eisenbahnkreu-
zungen, die nur langsam be-
fahren werden dirfen. Als
langfristiges Ziel sah Witt-

Fanreast 2/2020
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mann die Reduktion der Fahr-
zeit von Feldbach nach Bad
Gleichenberg von damals 35
Minuten auf unter 30 Minu-
ten durch Modernisierungen
an der Strecke und am Wa-
genmaterial. Damit wire die
Fahrzeit auf der Bahnstrecke
jener der Busse anndhernd
ebenbiirtig.

Zeitlich angeboten hit-
te sich dafiir als Zeithorizont
die Elektrifizierung der stei-
rischen Ostbahn, die fiir 2026
vorgesehen ist. Zu diesem
Anlass hitte auch die Strom-
versorgung der Gleichen-
bergerbahn von Gleichstrom
auf das bei den OBB iibliche
15kV-Wechselstromsystem er-
folgen konnen und damit der
Einsatz moderner Tricbwa-
gen, eventuell auch als Di-
rektziige bis Graz. Die Glei-
chenbergerbahn sollte zur
S-Bahn-Linie S32 werden.

Erste Investitionen in die-
se Richtung wurden bereits
getitigt: So sind heute al-
le Eisenbahnkreuzungen im
Raum Feldbach technisch ge-
sichert, ebenso je eine in Bad
Gleichenberg, in Trautmanns-
dorfund in Pradiberg und na-
hezu die gesamte Oberleitung
ist bereits anlésslich der letz-
ten erfolgten Sanierungsmaf-
namen auf das 15kv-Wechsel-
stromsystem ausgelegt.

Touristikbahn statt Regelverkehr

Um diese Pldne ist es mitt-
lerweile still geworden; spate-
stens seit dem (nicht ganz frei-

(Nicht nur) Kinder werfen gerne einen
Blick durch die Glasscheibe nach vorne.

Fanreast 2/2020

willigen) Abgang von Witt-
mann aus dem steirischen
Bahnunternehmen.

Letzlich waren dem Land
Steiermark die Investitions-
kosten fiir dieses Projekt in
der doch relativ diinn besie-
delten Region wohl zu hoch.
Im 2019 von der Steiermar-

Im Jahr 2010 gab es Testfahrten mit einem modernen Stadler-GTW auf der Strecke

lich an Wochenenden Perso-
nenziige unterwegs sind. Dies
lasst vermuten, dass fiir den
Touristikverkehr neue Finan-
zierungsmodelle bzw. -topfe
gefunden werden miissen, da
keine Mittel aus dem ,,norma-
len” OV-Verkehrshaushalt des

Landes vorgesehen sind — mit

nach Bad Gleichenberg. Foto: Alexander Fellner-Stiasny

kischen Landesregierung be-
schlossenen Regionalen Mo-
bilitdtsplan wird der Glei-
chenbergerbahn zwar ecine
touristische, jedoch kaum ei-
ne verkehrliche Bedeutung
zugemessen. Als Schlussfol-
gerung soll daher nach dem
Auslaufen des bestehenden
Verkehrsdienstevertrages im
Dezember 2020 kein Regel-
verkehr mehr stattfinden, son-
dern lediglich der Ausflugs-
verkehr fortgefiihrt werden.

Fragen

Zusammenfassend  ldsst
sich festhalten, dass die Uber-
legungen zur Reduktion auf
einen Touristikbetrieb durch-
aus nachvollziehbar sind. Laut

Steiermarkbahn-Geschafts-
fiihrer Gerhard Harer sind be-
reits jetzt die fahrgaststark-
sten Tage Schonwetter-Wo-
chenenden in der Wandersai-
son. Dennoch bleiben einige
Fragen offen:

So liegt derzeit fiir die
Gleichenbergerbahn keinerlei
Verkehrsbestellung fiir 2021
vor, etwa im Gegensatz zur
vergleichbaren Gesédusebahn,
auf der ebenfalls ausschlieB3-

Sicherheit kein leichtes Unter-
fangen!

Dariiber  hinaus  droht
durch die Einstellung des
Planverkehrs auch der Verlust
von Bundesmitteln aus dem
MIP (Mittelfristiges Investi-
tionsprogramm  fiir Privat-
bahnen) und damit zur Sub-
stanzerhaltung der Strecke.
Da die Streckenenerhaltung
aber bei Bahnstrecken {ibli-
cherweise den grofiten Anteil
aller Kosten ausmacht, miisste
man sich die Frage stellen, ob
nicht dem Land Steiermark
als Eigentiimer der Bahnstre-
cke die Fortfiihrung eines Mi-
nimal-Schiilerverkehrs auch
auBerhalb der Wochenen-
den (und damit der Erhalt der
Bundesmittel) billiger kdme
als der reine Touristikverkehr
ohne Bundesforderungen.

Auch tarifliche Fragen fiir
den Fahrgast sind noch vollig
offen, etwa ob weiterhin der
Verbundtarif (und damit das
beliebte Freizeitticket an Wo-
chenenden) anerkannt wird,
oder ob ein eigener (teuerer)
Museumsbahn-Tarif zur An-
wendung kommt. In letzterem
Fall besteht natiirlich die Ge-

fahr, dass die Frequenz des in
den letzten Jahren so erfolg-
reichen Freizeitverkehrs wie-
der zuriick geht. SchlieBlich
ist es (noch) auffallend still
um die Konzeption des kiinf-
tigen Busverkehrs: Mit nur ei-
nigen wenigen zusitzlichen
Schiilerbussen (die Haltestel-
len der Bahnlinie liegen an
vier verschiedenen Buslinien)
wiirde nur der Schiilerverkehr
von der elektrifizierten Bahn-
strecke auf Dieselbusse ver-
lagert — 6kologisch ein absolut
sinnloses Unterfangen. Viel-
mehr muss ein zukiinftiger
Busverkehr in der Region so
attraktiv sein, dass auch ,,nor-
male Fahrgdste vom Auto
auf offentliche Verkehrsmittel
umsteigen — nur dann werden
neben Verbesserungen fiir
Fahrgédste auch okologische
Ziele erreicht! Dass ein besse-
rer Busverkehr in der gesamt-
en Region von Feldbach iiber
Bad Gleichenberg bis nach
Bad Radkersburg schon lan-
ge ein Gebot der Stunde wire,
steht freilich auf einem ande-
ren Blatt. Uberlegungen dies-
beziiglich hat FAHRGAST aus-
gearbeitet (siche Artikel Sei-
te IV).

Zuletzt bleibt noch die Fra-
ge, was nach der Elektrifi-
zierung der steirischen Ost-
bahn 2026 passieren soll:
Denn spitestens dann muss
die Gleichstrom-Oberleitung
im Bahnhof Feldbach einer
15kV-Wechselstrom-Oberlei-
tung weichen und die derzeit
verwendeten Triecbwagen wer-
den nicht mehr in den Bahn-
hof Feldbach einfahren kon-
nen — teure Zweisystem-Lo-
sungen oder doch noch die
Umsetzung des vorbereiteten
Umbaus der gesamten Strecke
auf das OBB-Stromsystem
stehen dann zur Umsetzung
an. Es wird der Offenbarungs-
eid, ob es das Land Steier-
mark ernst meint mit der Zu-
kunft dieser beliebten Touri-
stikbahn.

Marcus Pirker
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Gut getaktet

Regionalbuslinien als systematische Ergéinzung der

S-Bahn sind gefragt

Auf Basis der ,Regionalen Verkehrs Konzepten - RVK” soll in
den Steirischen Regionen das Angebot im Offentlichen Verkehr
verbessert werden. Wie eine solche Losung im ,, Steirischen
Vulkanland” aussehen konnte, skizzieren wir hier:

n der Siidoststeiermark
Iverkehren eine Reihe von

Buslinien, die derzeit viel-
fach dadurch gekennzeichnet
sind, dass der Verkehr nicht
systematisch auf S-Bahn-An-
schliisse abgestimmt ist, es
kaum echte Umsteigemog-
lichkeiten zwischen den ein-
zelnen Linien gibt und viele
Kurse lediglich an Schultagen
verkehren. Zudem gibt es in
den Stédten keinerlei Ortsver-
kehre. Diese Mankos miissten
unbedingt beseitigt werden,
um neben Schiilern auch wei-
teren Nutzergruppen ein eini-
germaBen attraktives Offent-
liches Verkehrsangebot als
Alternative bzw. Ergdnzung
zum Individualverkehr zur
Verfiigung zu stellen. FAHR-
GAST liegt dazu ein Konzept
vor, welches wir im Folgenden
gerne vorstellen mochten:

8 Linien - 8 Busse

Das Konzept beruht mit
wenigen Ausnahmen auf der
Systematisierung bereits be-
stehender Buslinien des Ver-
kehrsverbunds (siche Grafik).
Zentraler Aus- bzw. Durch-
gangspunkt ist der Bahnhof
der Bezirkshauptstadt Feld-
bach. Hier verkehren jeweils
zur vollen bzw. halben Stun-
de die Busse auf den unter-
schiedlichen Buslinien. Da-
durch ist insbesondere am
Nachmittag fiir Pendler aus
Richtung Graz der rasche An-
schluss weiter in die Region
gegeben.

v

Y - 1- 2h -Taktung

Je nach GroBe und Bedeu-
tung der ans Busnetz ange-
bundenen Orte gibt es unter-
schiedliche Taktfrequenzen.
Als Mindestfrequenz ist ein
Zweistundentakt fiir jeden Ort
festgelegt.

Die Busse verkehren auf
jeder Linie grundsatzlich al-
le zwei Stunden an Werkta-
gen (Mo — Fr, auch in den Fe-
rien) von 6 — 20 Uhr. Im Friih-
verkehr, am spédten Nachmit-
tag oder bedarfsweise fiir den
Schiilerverkehr koénnen ein-
zelne Zusatzkurse zum Ein-
satz kommen. Durch die
Uberlagerung einzelner Lini-
en bzw. die Kombination mit
dem Bahnverkehr (z.B. mit der
S3 auf der Strecke Feldbach—
Fehring—Fiirstenfeld)  erge-
ben sich daraus vielfach so-

gar stiindliche Verbindungen.
Im Hauptkorridor Feldbach—
Leitersdorf-Fehring entsteht
durch die Uberlagerung sogar
ein Halbstundentakt.

Ortsverkehre

Bereits jetzt verkehren die
einbezogenen Linien durch
das Feldbacher Stadtgebiet,
allerdings mit dem Nach-
teil, dass oft lange Zeit kein
Bus verkehrt und dann gleich
mehrere im Konvoi abfahren.
Durch die systematischen Ab-
fahrten im Halbstundentakt
entsteht in der Kernstadt Feld-
bach sowie in den Stadtteilen
Miihldorf und Leitersdorf ein
attraktiver Ortsverkehr.

In Fehring wird der Bahn-
hof, welcher etwa 2 km vom
Stadtzentrum entfernt ist, sy-
stematisch an die S-Bahn an-
gebunden. Dabei wird auch
auf die Verbindungen auf der
Thermenbahn Richtung Wien
Riicksicht genommen.

Nach Bad Gleichenberg
verkehren zwei Linien, ab-
wechselnd wie bisher iber
Miihldorf Ort und Leitersdorf
bzw. Gossendorf. Damit wird
auch dieser Ortsteil von Feld-
bach regelméBig mit dem Zen-
trum und der S-Bahn verbun-
den. Da der Kurort nun stiind-
lich durchfahren wird und zu-
dem hier die Linie iber St.
Anna nach Bad Radkersburg
ihren Ausgang nimmt, wird
auch hier ein Ortsverkehr eta-
bliert, der auch den Ortsteil
Bairisch Kolldorf regelmaBig
bedient.

In Radkersburg besteht
ebenfalls die Moglichkeit, die
beiden Linien vom Endpunkt
Therme durchs Stadtgebiet
zum Bahnhof zu fiihren und

Der Bahnhof Feldbach ist zentraler Dreh- und Angelpunkt des Buskonzeptes. Gute An-

schliisse zwischen Bus und Bahn ermdglichen eine schnelle Verbindung bis nach Graz.

so dort fir einen stiindlichen
Stadtverkehr zu sorgen.

Neue Verbindungen

Die leicht modifizierten
Linienfithrungen der Lini-
en 416 (iber Kloch) bzw. 409
(Bad Gleichenberg — St. An-
na — Bad Radkersburg) sor-
gen dafiir, dass bisher unmog-
liche Querverbindungen mit
dem Kurort Bad Gleichenberg
entstehen. Auch die Stid-
te Feldbach und Mureck sind
nun im Zweistundentakt mit-
einander verbunden — damit
wird auch ein wichtiger Kri-
tikpunkt der Bezirkszusam-
menlegung — die fehlende 6f-
fentliche Verkehrsverbindung
— beseitigt. Die Verkniipfung
mit der Radkersburger Bahn
konnte via Gosdorf zur Mi-
nute “30 erfolgen. So kénnte
Straden zusitzliche, fallwei-
se auch schnellere Verbin-
dungen mit Graz bekommen
und Deutsch Goritz regelma-
Big an die S-Bahn angebun-
den werden. Dafiir erforder-
lich wéren jedoch einheitliche
Takttrassen und geringfiigige
Beschleunigungen auf dieser
Strecke.

Neue Nutzergruppen

Aufgrund des momentanen
Angebotes werden die Busse
derzeit iiberwiegend von
Schiilern genutzt. Regelmafi-
ge Anschliisse zu Bahnhofen,
rasche Anschliisse von den
REXen in die etwas von der
Bahn entfernten Orte und die
Sicherheit, dass Busse auch in
den Ferien verkehren, machen
das Angebot auch fiir Pend-
ler wesentlich attraktiver. Im
Freizeitverkehr von Jugend-
lichen kann so manches ,,El-
terntaxi“ unterbleiben und
auch Gelegenheitsfahrer wer-
den sich leicht an das neue,
systematische Angebot ge-
wohnen und es gerne nutzen
konnen. Zudem werden die
Thermenorte Bad Radkers-
burg und Bad Gleichenberg
einfach erreichbar mit Wein-
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und Ausflugsorten wie Kloch,
Tieschen, St. Anna auf der
einen und iber die Bezirks-
hauptmannschaft Feldbach hi-
naus mit der Schokoladenma-
nufaktur Zotter und der Rie-
gersburg verbunden. Damit
wird dieses Bussystem einer-
seits flir Touristen interessant
und zudem beglinstigt das
deutlich bessere Mobilitéts-
angebot vor Ort die Entschei-
dung, {iberhaupt mit der Bahn

ins stidoststeirische Thermen-
land anzureisen. Nicht zuletzt
wird die wahrscheinlich ge-
wordene Einfiihrung des 1-2-
3 Klimatickets die Nachfrage
nach derartigen Leistungen
deutlich ansteigen lassen.

Wirtschaftlichkeit
Durch das Prinzip ,,1 Li-
nie/1 Bus®“ mit gleichfor-
migen Umléufen alle 2 h, die
Umwandlung von Steh- in

Regionaler Taktverkehr
Siudoststeiermark

Schematisch 08.00-20.00 Uhr

Verdichtung im Frihverkehr, fallweise nachmittags

Halb-Stunden-Takt
Stunden-Takt
Zwei-Stunden-Takt

Fahrzeiten, die Generierung
von besser iiber den Tag ver-
teilten Leistungen statt ,,Kon-
voifahrten werden wesent-
lich wirtschaftlichere Ein-
satzmoglichkeiten von
Fahrzeugen und Personal ge-
wihrleistet. ~ Unumgénglich
notwendige Zusatzleistungen
im Frithverkehr, einzelne Er-
gianzungsleistungen im Schii-
ler- Spatnachmittagsverkehr
konnen von regionalen Bus-

00.20 Abfahrtsminute gerade Stunde
01:20 Abfahrtsminute ungerade Stunde

8 Busse im Grundschema erforderlich

Neve OV-Standards in der Siidoststei-
ermark. Acht Busse auf acht Linien si-
chern eine Grundversorgung im 2-Stun-
den-Takt fiir die Ortschaften. Wo sich
die Linien iberlagern fahren die Busse
ofter: Stiindliche oder sogar halbstiind-
liche Verbindungen attraktivieren den
Offentlichen Verkehr, gute Anschliisse
zur S-Bahn runden das Konzept ab.

Grafik: Brigitte Roberts | backroberts.com
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anbictern zugekauft werden.
Dadurch sollen die Gesamt-
kosten fiir die unten darge-
stellten Verkehre bei qualita-
tiv deutlich besserem Ange-
bot nicht wesentlich {iber den
bestehenden Aufwendungen
auf diesen Linien liegen.
Thomas Schilcher
Regionale Verkehrskonezpte
der steirischen Bezirke:
verkehr.steiermark.at/cms/be-
itrag/10126191/11156914/
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Graz

Die Reininghaustram

Fatreast hat die Baustelle der neven Tram vor Ort angeleitet und den Baufortschritt
dokumentiert. Inbetricbnahme der neven Linie ist im November 2021

Seit mehr als einem Jahr wird an der Strafienbahn durch den neven Grazer Stadtteil gebaut. Mittler-
weile sind die ersten Gleise verlegt und die Strecke nimmt langsam Gestalt an. Zeit also fiir Fanreast
der groBiten StraBenbahnverliingerung der letzten 10 Jahre einen Besuch abzustatten.

"
b-
lauf bei Storungen. Vorerst endet jedoch nur die Linie 4 aus Liebenau kommend hier.

Ein Uberholgleis an der neven Umkehrschleife ermiigliclﬁ einen flexiblen Betriebsa

Wetzelsdorfer Platz

Endhulléslelle »Reininghaus”. Leider ist die Verkniipfung zu anderen Buslinien

schlecht: Die Haltestelle des 31ers ist nur mit einem 300 m-FuBmarsch zv erreichen.

Vi

Entlang der UNESCO-Esplanade erschlieBt die Tram:
Menschen werden im Einzugshereich der neuen Stre

Die Bauarbeiten laufen, alles ist beschriftet. Aufgrund des Projektumfangs
Streckenneubau in sechs Baufelder unterteilt.

===

Obwohl das Neubauviertel Reininghavus auf der sprichwartlichen ,Griin
richtet wird, ist ein Rasengleis fiir die Straenbahn nicht vorgesehen.

Fanreast 2/2020



Graz

Eggenberger Allee J @)

Jas neve Viertel. Uber 10.000
cke leben und arbeiten.

Fachhochschule Joanneum

Avuf der Hohe der Alten Poststrafie unterquert die neve Strecke die Graz-Koflacher-
Bahn. Die Neigung der Unterfiihrung musste fiir die Tram angepasst werden.

Reininglmusfram

1,8 Kilometer Streckenlii
4 neve Ho/fesfe//ena”ge

Ferf/gsf lung Novemper
20,
clelz;g OerA/qu mn)‘c der [,,,,574 _
\ Vilnbindung fijr 10
Menschen jm %mdfre//w() “ AR

)

Waagner-Biro-Strafle

Nicht nur Neubau entlang der Strecke: Alte Indusirlebuuien und Gewerbehallen ver-
mitteln einen Eindruck der frisheren Nutzung des Reininghausareals.

en Wiese” er-

Grafik: Jakob Holzer
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Die Zukunft steht vor der Tiir: Ab 2025 wird die Weststeier-
mark mit Devtschlandsberg erstmals an das internationale Hoch-
geschwindigkeitsnetz angebunden. Was der Stand der aktuellen
Bauarbeiten ist, hat sich Fanreast mit dem Fahrrad angesehen.

S

Samstag

GAST  einen
rad-Ausflug entlang der in
Bau befindlichen Koralm-
bahn von Graz nach Deutsch-
landsberg gemacht. Geplant
war um 9 Uhr mit der S6 zur

| Fahrrider im Zug waren.

#l am Bahnsteig in Don Bosco

B9 — entschlossen wir uns statt §

%4 in Hengsberg in Werndorf zu
5 starten, da die zweite Gruppe

Vil

27.06.2020 hat FAHR- £ spiter verkehrenden S5 nach-
Fahr- 5

{ ter ihm durchzufahren — zu
Station Hengsberg zu fahren
g und dort die Fahrradtour zu
starten. Leider wurde einem |
3| Teil unserer Gruppe jedoch
¥ der Zustieg in Graz Don Bos-
& co von der Zugbegleiterin un-
% tersagt, weil bereits zu viele §
% bahn fiihrt, nach Wettmann-
8 Nach kurzer Uberlegung
& und Abstimmung zwischen
& den beiden Gruppen — eine |f
% saB in der S6, die andere stand [§
4 dann mit der S61 — diesmal

rick nach Graz.

so mit der ein paar Minuten

kommen konnte.

Nach der Gruppenzusam-
menfithrung radelten wir al-
so liber den Hengsberg — statt
wie urspriinglich geplant un-

unserem eigentlichen Start-
punkt.

Es ging dann in weiterer
Folge entlang des ausgeschil-
derten  Info-Fahrradpfades,
der soweit moglich entlang
der Trasse der neuen Koralm-

statten, zum Bahnhof West-
steiermark und iiber Frauental
nach Deutschlandsberg. Nach
einer Starkung fuhren wir

fanden zum Gliick alle unsere
Fahrrader im Zug Platz — zu-

Fanreast 2/2020



i Offis und Klapprad - das klappt!

Moderne Klapprader kdnnen in Kombination mit der Bahn, dem PKW oder auch Bussen eine au-
Rerst flexible Mobilitatsldsung fir die erste und die letzte Meile sein.

Ein Gastbeitrag von Dipl.-Ing. Daniel Wuttej, MSc.

Zusammengeklappt gilt ein Klapprad bei den OBB als
Gepackstick und wird kostenlos befordert.

Das Faltrad ist zurtick

Wer mit offenen Augen in Klagenfurt oder
Villach unterwegs ist, hat sie vielleicht schon
bemerkt. Es handelt sich um auffallend klei-
ne Fahrrader, die mit wenigen Handgriffen
zusammengeklappt werden koénnen. Neu
ist das Prinzip keineswegs, denn bereits in
den 1970er und 1980er Jahren gab es vie-
lerorts Klapprader. Die Hersteller haben den
klassischen Klappmechanismus mittlerweile
verbessert oder auch véllig neue Faltmoglich-
keiten erfunden. Klapprader, auch Faltrader
genannt, gibt es heutzutage in allen Varianten
und Grofen, meist mit 20- oder 16-Zoll-Rei-
fen, mit oder ohne Gangschaltung, sportlich
oder mit Gepackstrager und Lichtanlage und
freilich auch schon mit E-Antrieb. Markenra-
der gibt es ab 500 €, No-Name-Produkte kann
man auch schon um 300 € erwerben.

Bahn und Rad — perfekte Kombination

Viele Menschen nutzen die Klapprader in
Kombination mit der Bahn. Mit dem Rad zum
Abfahrtsbahnhof, im Zug zusammengeklappt,
am Zielbahnhof in wenigen Sekunden
wieder entfaltet und per Rad die letz-
ten Kilometer zum eigentlichen Ziel der
Fahrt. Der groRRe Vorteil: Die OBB akzep-
tieren ein kleines, zusammengeklapp-
tes Faltrad als Gepackstlick, wodurch
der Fahrradtransport kostenlos ist. Fur
den Transport eines normalen Fahrra-
des sind hingegen bei der Einzelfahrt
mindestens 2 € pro Richtung zu berap-
pen. Ein weiterer Vorteil: Man kann ein
kleines, zusammengefaltetes Klapprad
auch im Fernverkehr ohne Reservierung
mitnehmen. Das kann insbesondere im
Sommer, wenn die (leider immer noch
sehr wenigen) Fahrradabstellplatze im

Fotos: -DW-

Fernverkehr oft ausgebucht sind, sehr
praktisch sein und eine Fahrradmitnah-
me Uberhaupt erst ermdglichen. Die
OBB haben die Mithahme von Faltra-
dern im Dezember 2019 eingeschrankt
(maximale Abmessung von Gepackstu-
cken 90 x 60 x 40 cm), da viele der gan-
gigen 20-Zoll-Faltrader diese Malde zu-
sammengeklappt knapp Uberschreiten.
Die praktische Erfahrung zeigt jedoch,
dass geringfligige Uberschreitungen
seitens der OBB toleriert werden, ins-
besondere dann, wenn Zlge nicht total
Uberfullt sind. In Linienbussen ist die
Mitnahme von zusammengeklappten
Fahrradern vom Willen des jeweiligen
Chauffeurs abhangig. Es gibt aber auch
eigene Taschen, in denen Klapprader
verstaut und als Koffer ,getarnt* werden kon-
nen, was die Mithahme (z.B. im Kofferraum)
erleichtert.

Flexible Erginzung zu den Offis

Der Autor dieser Zeilen nutzt sein Klapprad,
um in Kombination mit der S-Bahn-Linie S3
vom Klopeiner See zur Arbeit in den Westen
von Klagenfurt zu gelangen. Ohne Fahrrad
ware das Pendeln auf wenige Ziige mit Bus-
anschlissen beschrankt und wurde zudem
langer dauern. Mit dem Klapprad im Gepack
ist man jedoch zeitlich und rdumlich wesent-
lich flexibler und kann z.B. auch eine PKW-
Mitfahrgelegenheit fur eine Richtung des Ar-
beitsweges nutzen, denn zusammengeklappt
passt es in so ziemlich jeden Kofferraum.

Fazit

In Kombination mit der Bahn, dem PKW und
zum Teil auch Bussen ist das Klapprad eine
aullerst flexible Mobilitatslésung fur die erste
und die letzte Meile.

Das Klapprad als perfekte Losung fur die erste und
die letzte Meile.

Klapprad als
f[exiZZ
Mobilitits-
/éyunj

Mit wenyen
Wan@m’ﬁ[ﬂn

ZUSAmmen~

gekiapp!
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Teilweise mit
Flnme/p/unj
am Vom‘&y

Wander-

Quﬁaxi Zum
Bahnhof
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. Wanderbusse

Im Jahr 2020 wird die Wandersaison vielleicht etwas anders verlaufen als sonst, da coronabe-
dingt viele Osterreicher im Land bleiben und vermehrt Ausfliige in unserer schénen Landschaft
machen. Nachfolgend finden Sie eine Auswahl fiir Ausflige mit Wanderbussen.

Osttirol [1]

In Osttirol mit einer Vielzahl an Wandermoég-
lichkeiten fahren Wanderbusse in Matrei und
Lienz zu verschiedenen Zielen.

Zum Beispiel in Lienz taglich auRer Samstag
bis zum 30. August zur Hochsteinhitte (Wan-
derung Uber den Pustertaler Alimenweg, Do-
lomitenhitte, Debanttal).

Kosten (hin und retour): € 18,-.

Info: Tel. 050-212 212, Lienz@osttirol.com

Von Matrei taglich auBer Samstag bis zum
11. Oktober zur Zunigalm, (Zunigsee, Wo-
denalm, Europa-Panoramaweg).

Kosten (hin und retour): € 10,- Anmeldung bis
12 Uhr des Vortages notig.

Info: Tel. 050-212 500, Matrei@osttirol.com

Rad- & Wanderbus Glocknerradweg [2]

Dieser Bus verkehrt taglich auler Samstag
bis zum 20. September 2020 ab Bahnhof
Spittal-Millstattersee um 08.35 Uhr {ber
Kolbnitz, Obervellach, Flattach, Winklern und
Méortschach nach Heiligenblut.

Ab Heiligenblut geht es aul3erdem taglich
bis zum 20. September 2020 mehrmals zur
Franz-Josefs-Hohe auf dem Grof3glockner.

Info: www.postbus.at
Tel. 04762-5214 (Postbus Spittal/Drau)

Nationalpark Hohe Tauern (Mallnitz) [3]

Die Wanderbusse verkehren heuer wie folgt:
Es gibt einen taglichen Linienbusverkehr von
Mallnitz zur Ankogelbahn und zur Jamnigalm,
sowie ein Wander-Ruftaxi, das fir Urlaubs-
gaste in Mallnitz sogar kostenlos ist. Eine
entspannende Wanderung entlang des Stap-
pitzersees zur Schwussnerhiitte
ist genauso mdglich wie eine alpi-
ne Wanderung von der Jamnigalm
zur Hagener Hutte auf 2.446 m mit
einem herrlichen Ausblick auf die
Hohen Tauern, oder eine Fahrt mit
der Gondelbahn auf den Ankogel.

Die Alternative zu den schlechten
Anschlissen fiir die Retourfahrten
mit dem Linienbus am Nachmittag
zum Bahnhof Mallnitz-Obervel-
lach ist das ,Wander-Ruftaxi“. Die
Fahrtkosten zum Bahnhof fir bis
zu vier Personen betragen von der
Ankogelbahn € 11,- , sowie von der
Jamnigalm € 20,-.

Info: Tel. 0664-1278579,
www.hpv-moelltal.at
mobilitat@hpv-moelltal.at

5
Watschiger Alm am Nassfeld

Wandern im oberen Drautal [4]

Von Oberdrauburg zur Hochstadelalm:
Anmeldung bis 17 Uhr des Vortages.
Info: Tel. 04710-3036, 04710-2778

Von Irschen zur Griebitsch Alm, Leppner Alm
und Weneberger Alm:

Anmeldung bis 17 Uhr des Vortages.

Info: Tel. 04710-2356, 0676-6760067

Von Greifenburg zur Emberger Alm:
Info: 0650-3363631,
www.autoreisen-edelweiss.at

Maltatal [5]

Zur Kolnbreinsperre verkehren Rufbusse ab
Gmiind jeden Dienstag und Donnerstag um
09.04 Uhr und jeden Samstag um 08.04 Uhr,
Retour ab Kdlnbreinsperre um 17 Uhr (Di.,
Do.) bzw. 16 Uhr (Sa.).

Zum Maltaberg mit einer Wanderung auf das
Stubeck oder zur Frido-Kordon-Hitte fahrt
ein Rufbus jeden Mittwoch ab Gmind um
09.04 Uhr.

Beide Wanderbusse fahren nur auf telefoni-
sche Voranmeldung bis 18 Uhr des Vortages.

Info: Tel. 04732 37 175 (Karnten-Bus)
www.kaernten-bus.at

Nassfeld, Hermagor, Weissensee [6]

Fir die Region Nassfeld/Hermagor/Weissen-
see gibt es einen hervorragenden Mobilitats-
folder mit allen Fahrplanen sowie Wander-,
Rad- und Ausflugsvorschlagen sogar bis
nach Friaul. Heuer neu ist ein AiIm-Shuttle zur
Straniger-, Egger- und Rattendorfer AIm.

Info: Rufbus-Almshuttle: Tel. 0664 88611685
www.nassfeld.at/mobili-
taet, Tel. 04285 824

Plockenpass [7]

Rund um Kotschach-
Mauthen und den PI6-
ckenpass gibt es viele
Mdoglichkeiten, z. B.
zum Wolayer See oder
auf die Hohe Warte. Der
Wanderbus verkehrt
von Montag bis Frei-
tag, bis zum 09.09.2020
ab Kotschach Bahnhof
um 09.37 Uhr zum PI6-
ckenpass mit Halt auf
der Valentinsalm, sowie
Samstag, Sonntag und
Foo:-RHC-  Feiertag um 10.48 Uhr.



Dobratsch (Villacher Alpe) [8]

Der Postbus féhrt bis 08.09.2020 je-
den Mittwoch, Samstag und Sonn-
tag, danach bis 11.10.2020 jeden
Mittwoch und Samstag ab Villach
Busbahnhof um 09.25 Uhr und 11.20
Uhr Gber Warmbad und Alpengarten.
Retour ab Rosstratte um 16.40 Uhr.

Info: OBB-Postbus,
Tel. 04242-44410-1555

Interessant fur Familien:
Programme mit einem Naturpark-
Ranger.

Info: 04242-2056018 (Naturpark)
naturpark.ranger@villach.at
www.naturparkdobratsch.at

Nockalmwandern [9]

Der ,Sommerbus Nockberge* wartet auf Wan-
derer. Es wurde ein sehr informativer Folder
mit vielen Hinweisen und Tipps erstellt.

Info: www.biosphaerenparknockberge.at
www.kaernten-bus.at/regionen/liesertal
Uberdies gibt es ein flexibles Mobilitatsange-
bot mit dem ,Nockmobil“.

Info: Nockmobil-Zentrale:
Tel. 0123 500 444 24

Turracher Hohe [10]

Bis zum 13. September 2020 verkehren die
Busse von den Busbahnhofen Klagenfurt
und Villach taglich auBer Samstag, jeweils
um 08.00 Uhr uber Feldkirchen.

Info: www.postbus.at

Tel. 0463-54430 (Postbus Klagenfurt)
kundenbuero.klagenfurt@postbus.at
Tel. 04242-44410 (Kundenbdro Villach)
kundenbuero.villach@postbus.at
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S pittal-Millstatter
"W an’ Millstan

Mit dem ,Wanderbus Mittelkérnten* auf die Saualpe
(GroRer Sauofen, 1.895 m).

Foto: Tourismusregion Mittelkérnten/Christoph Elleberger

Flattnitz [11], Saualpe [12]

Um 09.00 Uhr ab Bahnhof St. Veit/Glan bis
September fahrt der ,Wanderbus Mittelk&rn-
ten” jeden Mittwoch auf die Flattnitz und je-
den Freitag auf die Saualpe (Steiner Hutte).

Anmeldungen bis 16 Uhr des Vortages.
Kosten: € 7,- pro Person und Fahrt

Info, Voranmeldung: Tel. 04212-45608
(Tourismusbdiro St. Veit/Glan),
office.tourismus@kaernten-mitte.at

Tscheppaschlucht [13]

Nachmittags fahrt der ,Karnten-Bus“ jede
Stunde von 12.45 Uhr bis 17.45 Uhr téglich
bis 13.09.2020 vom Bodental tUber Windisch
Bleiberg zur Tscheppaschlucht (Parkplatz).

Info: www.kaernten-bus.at
Mobilitatsbiro Rosental: Tel. 04227-20366
Tourismusbiro Ferlach: Tel. 04227-4920

- Richard Hunacek -
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[ Weitreichende Anderungen im Stadtverkehr Klagenfurt

Im Dezember 2020 ergeben sich zahlreiche Anderungen im Stadtbus-Verkehr mit Verbesserun-
gen unter anderem in den Bereichen Universitat, Lakeside Park, Strandbad und Viktring.

Linie C: Hauptlinie
im 10-Min.-Takt

Nach dem grof3en Er-
folg der Linie B (,fahr-
gast karnten“ berichte-
te) kommt im Dezember
2020 eine zweite Linie im
10-Minuten-Takt.

Diese ,Linie C* hat ih-
ren Ausgangspunkt am
Hauptbahnhof (Hbf)
und verkehrt (analog
zur bisherigen Linie 81)
Uber Heiligengeistplatz
(HGP), Villacher Stral3e,
Ginzkeygasse und Universitatsstra3e zur
Universitat und von dort Uber eine neue Stre-
cke durch den ,Lakeside Park* zur Haltestel-
le ,Europapark".

Ab der Haltestelle ,Europapark® kommt es
zu einer Liniengabelung. Abwechselnd (also

) Klagenfurt
Schiffsanlegestelle West
L2 e

Minimundus P+R

v‘strandhad
Europapark

Ginzkeygasse
Jugendgastehaus

Lakeside
Park

s_teir{erne Briicke Y i

Luegerstraie

Hauptbahnhof

‘u ...-. ! B] U. Landesregicrun, |

Die Linie 81 wird durch die Linie C im 10-Min.-Takt ersetzt.  Foto: -nL-

alle 20 Minuten) bedient ein Kurs die Bahn-
haltestelle ,Klagenfurt West", wahrend der
folgende Kurs zum Strandbad fahrt.

Von Montag bis Freitag wird tagsuber ein 10-
Min.-Intervall geboten, sowie an Samstagen,
Sonn- und Feiertagen ein 20-Min.-Intervall.

Heiligengeistplatz
s 21

Karfreitstrane

Jergitschsteg
Rizzibriicke

Benediktiner-
platz  pomplatz

Landesregierung

wirtschaftskammer
HAUPTBAHNHOF

Verlauf der neuen Hauptlinie C (die Grafik steht auf der fahrgast-Homepage in héherer Aufl6-

sung zur Verfligung).

Viktring: Nebenlinie im 20-Min.-Takt

Wie bereits berichtet, kiindigte die Stadtpo-
litik neben finf ,Hauptlinien* im 10-Min.-
Takt auch ,Nebenlinien“ mit 20-Min.-Inter-
vall an. Zeitgleich mit der neuen Hauptlinie C
startet eine neue Nebenlinie Uber Viktring.

Ausgehend vom HGP flhrt die Linie tber die
Rosentaler Stral3e und Viktring bis Krotten-
dorf (analog zur derzeitigen Linie 80). Von
dort aus geht es weiter Uber den ,Lakeside
Park” bis zur Universitat als Endstelle.

Auf dieser Linie wird Montag bis Samstag
ein 20-Minuten-Intervall geboten, sowie an
Sonn- und Feiertagen ein 40-Minuten-Takt.

Da die neue Linie C und die beschriebe-
ne ,Nebenlinie“ nach Viktring alle Gebiete

Grafik: -Christopher Smerietschnig-

der bisherigen Linien 80 und 81 abdecken,
kommt es zur Auflassung ebendieser.

Feschnig: Nebenlinie im 20-Min.-Takt

Die Linien B und C ergeben zwischen HGP
und Hbf einen 5-Minuten-Takt. Durch die-
sen dichten Takt verkehrt die Linie 41 nicht
mehr bis zum Hbf, sondern als zweite ,Ne-
benlinie" im 20-Min.-Takt wie folgt: Annabichl
- Ehrenthal - Feschnig - Klinikum - HGP. Dies
ermoglicht von Montag bis Samstag ein 20-
Min.-Intervall (40-Min.-Takt an Sonn- und Fei-
ertagen).

Durch den konsequenten 20-Min.-Takt der
Linie 41 verkehrt die Linie 31 nicht mehr
bis Feschnig, sondern wird auf den Laufweg
Fischl - HGP beschréankt.



Weitere Anderungen

Da die Linie C die Bahnstation ,Klagenfurt
West" ohnedies alle 20 Min. bedient, fahrt die
Linie 60 generell nur noch bis zur Universitat.
Recht Uberraschend kommt leider die Inter-
valldehnung auf der Linie 15 (Stauderplatz
- Klagenfurt Lend - Klagenfurt West) von 15
auf 30 Minuten.

Reslimee

Es ist sehr erfreulich, dass die Politik ihr
Versprechen einer zweiten Hauptlinie mit
10-Minuten-Takt trotz Corona-Krise einge-
halten hat.

Dies fuhrt zu einer enormen Angebotsverbes-
serung zur Universitat am Laufweg der bis-
herigen Linie 81 (sechs statt bisher zwei Bus-
se pro Stunde) und auf3erdem die seit langer
Zeit angekindigte Anbindung des ,Lakeside
Parks”. Zudem bekommt dieser und auch die
Universitat eine bessere Anbindung an die S-
Bahn-Haltestelle ,Klagenfurt West". Auch fur
Viktring ergibt sich eine Verbesserung vom
30-Minuten- auf einen 20-Minuten-Takt.

Fir Feschnig gilt eine differenzierte Be-
trachtung: Einerseits wird die Strecke Uber
Ehrenthal im 20-Min.-Intervall bedient (statt
des bisherigen 30-Min.-Taktes), andererseits
geht die direkte Verbindung zum Hbf verlo-
ren. Dieser Nachteil kann aber durch das
dichte Angebot zwischen HGP und Hbf teil-
weise kompensiert werden.

Durch die Rucknahme des ndordlichen Teils
der Linie 31 entfallt leider (wieder) die Anbin-
dung der Haltestelle ,Spitalbergweg”. Deren
Einbindung in die Linien 40/42 ware unbedingt
zu prifen.

Linien 10, 15, 20: Bindelung ware sinnvoll

Den aul3erst positiven Entwicklungen steht die
Taktreduktion auf der Linie 15 gegenuber. In
relativ geringer Entfernung verkehren nun drei
Linien (10, 15, 20) mit 30-Min.-Intervall:

* Villacher Stral3e: Linie 10 (Strandbad)
+ KoschatstraRe: Linie 15 (Klagenfurt West)
» SterneckstrafRe: Linie 20 (Krumpendorf)

Hier hatte aus der Sicht von fahrgast karnten
eine Bundelung von zumindest zwei Linien
(Linien 10 und 15) auf einen 15-Minuten-Takt
sicherlich eine gréRere Wirkung.

Hauptbahnhof: Vorschlag zur Entflechtung

Durch die nun schon recht starke Kursanzahl
in der Relation Heiligengeistplatz — Landesre-
gierung — Hauptbahnhof empfiehlt fahrgast
karnten eine Aufteilung der Laufwege, um
.Konvoifahrten“ zu verhindern: z. B. Fihrung
der Linien B, C und 85 Uber die Bahnhofstral3e
sowie der Linien 40 und 42 Uber die St. Rup-
rechter StralRe zum Hauptbahnhof.

Vorschlag zur Nummerierung

Durch die Kennzeichnung der Hauptlinien mit
Buchstaben ist das dichte Intervall fur den
Fahrgast leicht erkennbar. Die neuen ,Neben-
linien" stellen mit ihrem 20-Min.-Intervall auch
eine Verbesserung des ansonsten gultigen
30-Min.-Taktes dar. Hier wirden sich zur Dif-
ferenzierung einstellige Nummern anbieten.

Positiver Weg
fahrgast karnten hofft, dass die Politik diesen
positiven Weg zeitnah weiterverfolgt und im

nachsten Magazin uber weitere Angebotsver-
besserungen berichtet werden kann.

- David Lackner -

. JLinie 50/60“ im 20-Minuten-Takt?

Eine Uberlegung von fahrgast karnten zu
den Planungen fiir Haupt- und Nebenlinien:

Da die Linie 20 in kurzem raumlichen und
zeitlichen Abstand zur Linie 50 beim Kreuz-
bergl vorbeiféahrt, kénnte die Schleife der
Linie 50 entfallen und die Linie 20 in beiden
Richtungen uber ,Kreuzbergl* fahren.

Uberdies verkehrt, wie oben beschrieben, ab
Dez. 2020 der West-Ast der Linie 60 nur noch
bis zur Universitat (ohne ,Klagenfurt West").

Strandbad / Kreuzbergl

Krumpendorf
L

Linie 20 (30-Min.)

Derzeitige Situation:
30-Minuten-Takt der Linien 20, 50 und 60
(West-Ast).

Die (verkirzte) Linie 50 kénnte mit dem West-
Ast der Linie 60 zu einer Durchmesser-Linie
,00/60" kombiniert werden - umsteigefrei Uber
den HGP. Bei fahrplanmafiger Machbarkeit
wirden diese beiden Linien so zu zwei weite-
ren ,Nebenlinien“ mit 20-Min.-Takt werden.

Im Gebiet der Kreuzbergl-Schleife der Linie
50 ware stadtauswarts die Errichtung von
(Fahrbahn-)Haltestellen  ,Sterneckstral3e*,
~Westschule* und ,Kreuzbergl“ notwendig.

- ML -

Strandbad /
Krumpendorf

Kreuzbergl HGP IKEA

¥ Linie 20 (30-Min.)

Maogliches Szenario:
Durchmesser-Linie 50/60 im 20-Min.-Takt
bei Fahrt der Linie 20 Uber ,Kreuzbergl“.

Klagenfurt
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[ _.Haustarif" in Klagenfurt wurde nicht erhoht

Seit einigen Jahren werden die Tarife der
Karntner Linien bei allen Karntner Verkehrs-
unternehmen jeweils am 1. Juli mit geringfu-
gigen Erhdhungen angepasst.

Bei der heurigen Tarifanpassung erfolgte auf
Initiative der Stadt Klagenfurt erstmals kei-
ne zeitgleiche Erhohung des sogenannten
Haustarifs der ,Klagenfurt Mobil GmbH".

Besitzer von Stadtwerke-Kundenkarten zah-
len somit weiterhin nur die bisher gultigen
Fahrpreise.

Die Kosten fur den Tarifausgleich tragt
die Landeshauptstadt Klagenfurt am Wor-
thersee als Signal fur den durch die Co-
rona-Krise stark betroffenen o6ffentlichen
Verkehr. -ML -

[ Streichung des Stadtzuschlags fir Klagenfurt

Tarif-Dschungel

Seit mehreren Jahren schon thematisiert
fahrgast karnten neben einer Verbesserung
des Fahrplanangebots bei Bahn & Bus und
dem Bau neuer Bahn-Haltestellen in Kérnten
auch eine Vereinfachung des Tarifsystems
(vgl. fahrgast-Magazine Nr. 1/2019, 2/2019)

Diese Kritik fand ihre Bestatigung darin, als
der Rechnungshof die schwer nachvollzieh-
bare Fahrpreisgestaltung in Osterreich als
LJarif-Dschungel” bezeichnete und eine Tarif-
vereinfachung empfahl.

Die vom Landesrat fiir den offentlichen Ver-
kehr, Mag. Sebastian Schuschnig initiierte
Streichung des Stadtzuschlags fiir die Wei-
terfahrt im Stadtgebiet von Klagenfurt fiir alle
Zeitkarten (Tages-, Wochen-, Monats- und
Jahreskarten) ist sehr positiv zu werten.

Verbilligung bis zu 40 %

Der nun gestrichene Stadtzuschlag betrug

.. bei Tageskarten € 3,70

.. bei Monatskarten € 29,-

.. bei Jahreskarten € 290,-

Wenn man also per Bahn oder Regionalbus
nach Klagenfurt und mit den Stadtbussen
weiterfahrt, ergeben sich durchaus Einspa-
rungen im Bereich von 20 % bis 40 %.

Stadttari

l-ar-ﬂ iche- An
Verbundregel

Naturgeman ist die prozentuelle Einsparung
umso groRer, je kurzer die auBerhalb von
Klagenfurt zurlickgelegte Entfernung ist.

So zahlt man beispielsweise fir die Monats-
karte mit Stadtbus-Weiterfahrt fur die Strecke
Maria Rain - Klagenfurt knapp 40 % weniger
(€ 46,- statt € 75,-) oder Villach - Klagenfurt
um ca. 20 % weniger (€ 105,50 statt bisher
134,50).

(Tarifstand: Juni 2020)

Positiver Schritt

Aus Sicht von fahrgast kérnten ist primér
eine Ausweitung der Verkehsangebote von
Bahn und Bus notwendig, wie sie sowohl
vom Land Karnten als auch von der Landes-
hauptstadt Klagenfurt vorgesehen sind (vgl.
Seiten 12, 13).

In einem zweiten Schritt ist eine wesentliche
Vereinfachung des Tarifsystems unerlésslich,
was erfreulicherweise auch von der Landes-
politik bei einer Verkehrsenquete im Jahr
2019 angekiindigt wurde.

Die Streichung des Stadtzuschlages fir
Klagenfurt ist ein erster wichtiger Schritt
in diese Richtung, dem unbedingt weitere
folgen sollten.

- Markus Lampersberger -

Monatskarte

ofor

7-Tage-Karte
Tarifzone

Alternativfahrten

Eine Auswahl der in den Tarifbestimmungen verwendeten Begriffe zeigt die Notwendigkeit zur

Vereinfachung des Tarifsystems.

Grafik: -ML-



[ Villach: Citybus und langes Warten auf Taktverkehr

Elektrischer Citybus als positiver Schritt zur Weiterent-
wicklung des 6ffentlichen Verkehrs in Villach.

Elektro-Citybus

Villach stellte wieder einmal ein neues Kon-
zept fir den offentlichen Verkehr (OV) vor.
Diesmal aber gleich mit einer sehr positiven
Neuerung, dem elektrischen Citybus.

Der Bus fahrt gratis und abgasfrei rund um
das Zentrum von Villach im 30-Minuten-Takt
von Montag bis Samstag von 08.30 Uhr bis
18.30 Uhr. Auch der Wochenmarkt und der
,Bio-Markt* werden angefahren. Damit ist der
Stadt Villach eine wirkliche Verbesserung ge-
lungen. Aul3erdem wurde bekannt gegeben,
dass im Spatherbst die Linien 7 und 8 auf ei-
nen 30-Minuten-Takt umgestellt werden.

Konzept aus 2002 wartet auf Realisierung

Wenn man dies so hort, méchte man meinen,
alles ware im griinen Bereich. Aber leider ist
es nicht so. Im Jahr 2002 wurde im fahrgast-

[ Wolfsberg: Erster Elektrobus

Magazin ein vollig neues Verkehrskon-
zept von der Stadt Villach vorgestellt.
Alle Linien sollten Villach durchkreu-
zen, mit teilweise neuen Linienflhrun-
gen, Anschliissen an den Knotenpunk-
ten, 30-Minuten-Takt von 06.00 Uhr bis
19.00 Uhr, und danach bis 23 Uhr ein
Stundentakt. In der Innenstadt sollte
es teilweise sogar einen 10-Minuten-
Takt geben. Weiters wurden Echtzeit-
monitore an Haltestellen angekiindigt.
Uberdies wére ein einfach lesbares
Fahrplanheft (das derzeitige stammt

Foto: -ML- aus dem Jahr 2017) sowie mehr Wer-

bung fiir den OV notwendig.
Und jetzt, fast 18 Jahre spéater?

Vor ein paar Wochen wurde erklart, dass es
zwar in einigen Monaten zwei Linien mit 30-
Minuten-Takt geben soll, aber bis alle ande-
ren Linien auch so einen Takt haben, sollen
noch 10 Jahre vergehen. Woflir wurden denn
die schon im Jahr 2002 von der Stadt bereit-
gestellten finanziellen Mittel verwendet?

In fast jeder anderen Stadt in Osterreich fah-
ren die Busse seit Jahren im Takt. Die Antwort
auf unsere vielen Anfragen an die Stadt war
stets, dies sei in Villach nicht mdglich. Jetzt
soll es moglich sein, aber erst in 10 Jahren?

fahrgast karnten hofft, dass bald Verhand-
lungen mit dem Land aufgenommen und
noch rascher mehr eigene finanzielle Mittel in
die Hand genommen werden.

- Richard Hunacek -

Seit 15.06.2020 verkehrt in Wolfsberg ein
Elektrobus im Linienverkehr.
Das Fahrzeug hat eine Reichweite von bis
zu 200 km und eine Gesamtkapazitat von 27
Personen.
Eingesetzt wird das Fahrzeug auf der Stadt-
verkehrslinie 5460 (Bahnhof Wolfsberg — St.
Marein — Kleinedling — Zentrum — Bahnhof
Wolfsberg) sowie auf der Linie 5466 vom
Bahnhof Wolfsberg bis St. Stefan.

-DL -

Foto: © Stadtpresse Wolfsberg

[ Einladung zur Jahreshauptversammlung 2020

20. Jahreshauptversammlung
(Tagesordnung nebenstehend)
Donnerstag, 26.11.2020
Beginn: 17.00 Uhr

Ort: Gasthaus Pirker, Klagenfurt,
Adlergasse 16

1. Feststellung der Beschlussfahigkeit
2. Bericht des Vorstandes

3. Bericht der Rechnungsprtfer

4. Entlastung des Vorstandes

5. Entlastung der Rechnungsprtfer

6. Sonstige Antrage

7. Allfalliges

30~ Minuten-
Takt in zehn
Yahren 7

w‘e/ Zu /ﬂnﬂe
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Klagenfurt

<713

BLEIBEN

Mit der

JAHRESKARTE
PLUS

fur Klagenfurterinnen
und Klagenfurter!

Einmal kaufen und

365 Tage sorgenfrei

Bus, S-Bahn in Klagenfurt
und nextbike fahren:

um nur € 1 pro Tag!*

* Preis der Jahreskarte PLUS € 365. Die
Bezahlung ist auch ganz bequem mittels
monatlichem Abbuchungsauftrag
maoglich.

Pro Fahrt mit nextbike ist die erste 2
Stunde gratis, jede weitere 2 Stunde € 1.
Personalisierte STW-Kundenkarte

und Hauptwohnsitz in Klagenfurt
erforderlich.

www.k-m-g.at nobite  KLAGENFURT

AM WORTHERSEE

Hil»

(Entgeltliche Einschaltung)
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