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Editorial - fahrgast Treffen - Impressum

Durch konstruktive und ziel-
orientierte Kritik, vor allem
aber durch das Einbringen
von Alternativen mochten
wir Probleme im o6ffentlichen
Verkehr thematisieren und
so Verbesserungen fir die

Eduard
Kaltenbacher

Fahrgaste bewirken. Unser Richard
Engagement ist ehrenamt- Hunacek
lich und unabhéangig.
fahrgast-Magazin Vortrage
Ansprechpartner
Expertise
O

Ehr

. f age
Pressearbeit Alternatlven\‘\o e?

fahrgast kdrnten
erweiterte seine Prasenz auf
Social-Media und startete auch

fahrgast @

einen Instagram-Account. Karnten Instagram
Benutzername: fahrgast_kaernten

Wir freuen uns auf zukinftige Interaktionen!

Auf unserer Homepage finden Sie wie gewohnt,

immer auch die aktuellen Berichte.

0699 1169 6044 o
www.fahrgast-kaernten.at %
info@fahrgast-kaernten.at 3
fahrgast_kaernten ;
Anschrift: fahrgast karnten %

Lastenstralie 1, 9020 Klagenfurt am W.

Wir treffen uns, mit Beginn jeweils um 17 Uhr

Donnerstag: 24.02.2022 in Villach

Donnerstag: 31.03.2022 in Klagenfurt

Donnerstag: 28.04.2022 in Villach

Donnerstag: 19.05.2022 in Klagenfurt, mit Nachholen der
21. Jahreshauptversammliung

Tagesordnung: . Feststellung der Beschlussfahigkeit
. Bericht des Vorstandes

. Bericht der Rechnungsprifer

. Entlastung des Vorstandes

. Entlastung der Rechnungsprufer

. Neuwahl des Vorstandes

. Neuwahl der Rechnungsprtfer

. Sonstige Antrage

9. Allfalliges

ONO T, WN -

Donnerstag: 30.06.2022 in Villach
Donnerstag: 28.07.2022 in Klagenfurt

Klagenfurt: NEU! - GH. ,,Panima“, Osterwitzgasse 6
Villach: GH. ,,Annenhof“, Rennsteiner Stralle 11

A9

David
Lackner, BSc.

Dr. Markus
Lampersberger

Geschatzte Leserinnen & Leser!

Auch wenn die offentlichen Ver-
kehrsmittel aufgrund der Corona-
Situation mit schwierigen Bedin-
gungen zu kampfen haben, so ist
es angesichts der Umwelt- und
Klimasituation dennoch wichtig,
Strukturen fur Attraktivitatssteige-
rungen zu schaffen.

In dieser Hinsicht ist es umso er-
freulicher, dass wir in dieser Aus-
gabe Uber einige sehr positive
Entwicklungen berichten kénnen.

Ein Meilenstein ist natirlich die
Umsetzung des ,KlimaTickets® so-
wohl in der osterreichweiten Vari-
ante, als auch in der als ,Karnten
Ticket® beworbenen Variante flr
unser Bundesland.

Auch betreffend den Dobratsch-
Bus wurden heuer viele der von
fahrgast karnten immer wieder
geaulerten Winsche erfillt. Dies
betrifft sowohl die Betriebswo-
chen, als auch den Fahrplan, den
Fahrpreis und die auffallige farbli-
che Gestaltung des Busses.

Im ausfihrlichen Klagenfurt-Teil
berichten wir zwar kritisch Uber
Fahrplananderungen sowie Ver-
schlechterungen im Abendver-
kehr, andererseits stellt die von
Stadt und Land beschlossene Ei-
nigung zur Finanzierung von Fahr-
planverbesserungen einen Durch-
bruch dar.

Bitte unterstutzen Sie weiterhin un-
ser ehrenamtliches Engagement
fur Bahn & Bus durch Einzahlung
des Mitgliedsbeitrages von € 20.

Ihr Markus Lampersberger
(Obmann)

Vielen Dank fiir Ihre Unterstiitzung!

Sparda-Bank
IBAN:

BIC: SVIEAT21XXX
AT98 4666 0000 0003 5211



fahrgast karnten

berichtet in dieser Ausgabe uber:

Bahnhof Krumpendorf => Fahrgastinformationsméangel

Mikro-OV, Spittal/Drau => Neues am Wérther See & Stadtbusverkehr

Dobratsch-Bus => tolles, umweltfreundliches Angebot
Nachtzlge => groRe Investitionen

Villach => Viel Positives

Klagenfurt => Fahrplananderungen - eher Nachteile

=> Interview mit Stadtratin Sandra Wassermann (FPO)
=> Abendfahrplan - einer Landeshauptstadt unwirdig

P

KlimaTicket O“ & ,KarntenTicket"

%‘J_ Ein fahrgast-Traum ging in Erfullung

Seit Jahrzehnten hat man in Osterreich auf ein Ticket gewartet, mit welchem beinahe
alle offentlichen Verkehrsmittel benttzt werden kénnen. Dieses Ticket befand sich in
allen Regierungsprogrammen seit 2005, es kam jedoch nie zu einer Umsetzung.

,Das KlimaTicket O*

Erst die derzeitige Infrastruk-
tur- und Umweltministerin Le-
onore Gewessler konnte, mit
Unterstutzung fast aller Par-
teien, dieses Ticket Realitat
werden lassen. Als im August
vergangenen Jahres die Of-
fentlichkeit darUber informiert
wurde, dass dieses Ticket mit
26. Oktober 2021 seinen ers-
ten Geltungstag haben werde,
war noch unklar, ob es auch
gelingen wird, den Verkehrs-
verbund Ostregion (VOR) mit
an Bord zu holen.

,Das KarntenTicket"

Das ,KarntenTicket" als Jahres-
Netzkarte fir alle offentlichen
Verkehrsmittel in Karnten star-
tete am 01.01.2022 und gilt in
allen Zigen, Regionalbussen
und auch in den Stadtbussen.

Das Ticket kostet regular € 550.
Senioren zahlen € 365, Jugend-

Die Anklndigung, schlimms-
tenfalls auch ohne die Teil-
nahme des VOR zu starten,
setzte diesen dermalen un-
ter Druck, dass es im letzten
Abdruck gelang, dieses Ticket
vom ersten Tag an in ganz
Osterreich nutzen zu kénnen.

Das Klimaticket ist fiir Vielfah-
rer nicht nur eine sehr gins-
tige Variante, sondern bietet
auch einen bis heute nicht be-
kannten Komfort, sich um kei-
nen Ticketerwerb kimmern
zu mussen. Jetzt kann man
einsteigen und losfahren.

liche (< 26) € 412 und Studen-
ten zahlen € 299. Pendelnde Ar-
beitnehmerlnnen kdnnen eine
zusatzliche Forderung erhalten
(einkommensabhangig).

Eine Netzkarte fir alle offentli-

chen Verkehrsmittel war ein jah-
relanger Wunsch von fahrgast

Auch wurden etliche attraktive
Zusatzangebote geschaffen,
wie z. B. das ,Klimaticket Fa-
mily“ (bis zu 4 Kinder fahren
kostenlos mit).

Um den Komfort einer Be-
nutzung des offentlichen Ver-
kehrs ohne vorherigen Ticke-
terwerb weiter auszudehnen,
ware es aus Sicht von fahr-
gast karnten notwendig, in
Zukunft auch ein Klimaticket,
welches zur Mithahme eines
Hundes oder Fahrrades be-
rechtigt, anzubieten.

- EK -

Grafik: fahrgast karnten
Grundlage:
Zonenplan der Karntner Linien

karnten und ist neben weiterhin
notwendigen Verbesserungen
der Bahn- und Busfahrplane
sowie Investitionen in die Infra-
struktur von Bahnstationen ein
wichtiger Schritt zu einer héhe-
ren Akzeptanz der Offis.

- ML -

Fahrgast

Graz-Steiermark
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Bahnfahrplan 2022

Der derzeit gliltige Fahrplan der OBB ist am 12.12.2021 in Kraft getreten. Unsere alljhrlichen
Berichte zum OBB-Fahrplanwechsel im Bundesland Karnten endeten stets mit dem Satz:

~fahrgast kdrnten wiinscht lhnen, dass Sie auch im kommenden Fahrplanjahr
die fiir Sie richtige Verbindung finden mégen!“

Dies trifft naturlich auch fur das Jahr 2022 zu, kann aber vorausgesetzt werden, da es in un-
serem Bundesland im gesamten OBB-Fahrplan keine Anderungen gibt.

: e S
Der IC 533 /632 (Wien - Villach - Lienz) fiihrt seit dem Fahrplanwechsel moderne Fernverkehrs-
wagen der ungarischen Staatsbahn MAV. Foto: Martin Kolenig

Erwahnenswert ist ausschliellich die Tatsache, dass es in den Sommermonaten, zusatzlich
zu den beiden schon verkehrenden und gut angenommenen Radfahrerziigen ,,TauernSprin-
ter” und ,,KarawankenSprinter“ auch einen ,,GailtalSprinter geben wird. Dieser verlasst
Villach Hbf. um 08.18 Uhr und erreicht Hermagor um 09.18 Uhr. Der Zug wird Giber ausreichend
Fahrradstellplatze verfigen, der Anschluss-Bus in Hermagor (nach Kétschach-Mauthen) wird
einen eigenen Fahrradanhanger mit 50 Fahrradplatzen mitfihren. - EK -

Bahnhof Krumpendorf - fehlende Informationen

Im fahrgast-Magazin 1/2021 wurde Uber die Modernisierung des Bahnhofs Krumpendorf, sowie
Uber fehlende, kundenrelevante Ausstattungen berichtet. Bis Redaktionsschluss gab es unzahlige
Telefonate und Vertréstungen durch den zustandigen Projektleiter, welcher stets sehr kooperativ
war, doch leider bestehen folgende Fahrgastinformationsmangel nach wie vor.

So fehlen auf den Bahnsteigen immer noch
die Monitore mit Echtzeitangabe - angeblich
nicht lieferbar.

In diesem Zusammenhang stellt sich die Fra-
ge, warum dies in anderen Bundeslandern
klappt (z. B. Modernisierung des Bahnhofs
Bad Goisern im Fruhjahr 2021 inklusive Aus-
stattung mit Monitoren).

Auch die von fahrgast kdrnten urgierten Be-
schilderungen, wie die Kennzeichnung des
Zuganges zum Lift in der Unterflihrung zum
Bahnsteig 1, sowie die Sektorenbezeichnun- In der Unterfiihrung fehlt die Beschilderung
gen am Bahnsteig 1 fehlen nach wie vor. zum Lift-Zugang. Foto: - EK -

Auch wenn der Bahnhof Krumpendorf mit dem Fahrplanwechsel 2025/26 voraussichtlich keinen
Fernverkehrshalt mehr haben wird, stellt das Fehlen der Sektorenbezeichnungen bis dorthin eine
fehlende Kundeninformation dar. fahrgast kdrnten hofft, dass es zur langst falligen Beseitigung
der Mangel kommt und wirde sich freuen, im ndchsten Magazin darUber berichten zu kdnnen.

- Eduard Kaltenbacher -
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Winter im
Naturpark Dobratsch

Ei n bu ntes Progra m m Gestern - heute - morgen

o0 ° ° Kein anderer Berg Mitteleuropas
I hat die Wende vom veralteten
u r I e a e a resze I P Skigebiet hin zu einem modernen
Nachhaltigkeitsmodell fiir den
Auch im Winter gibt es im Naturpark Dobratsch viel zu erleben. Egal, ob man Wintertourismus des 21. Jahrhunderts

auf der Suche nach Abenteuer, nach Inspiration oder nach Entspannung ist - so vorbildlich bewaltigt wie unser

. . . Naturpark Dobratsch. Im heurigen
die Natur ist voll ansteckender Energie. Winter wird nunmehr auch die

Tanken Sie im Naturpark Dobratsch Vitamin D(obratsch) und erleben Sie Mobilitatswende im Naturpark durch
dabei unvergessliche Momente. Besonders in den kalten Wintermonaten ist A 7 TGS D T A D Gl
die A icht tiber d Nebel t b bend d die B in d Stadt Villach, der Tourismusregion

ie Aussicht Gber dem Nebelmeer atemberaubend und die Bewegung in der i) e DA e e AL
klaren Winterluft sorgt fiir ein unbeschreibliches Glicksgefiihl.

Alle Termin unseres Winterprogramms finden Sie hier: www.naturparkdobratsch.at/de/entdecken-dobratsch/winterprogramm
Der Busfahrplan Winter ist hier zu finden: www.naturparkdobratsch.at/de/kontakt-anreise

MIT UNTERSTUTZUNG DES LANDES KARNTEN UND DER EUROPAISCHEN UNION

EURGPATSCHE UNION

LAND |3 KARNTEN ~ LE14-20  saedmasnd villach @

Hier investien Easopa in die
diom Aroldstein  Nétschim Gailtal  Bad Bleiberg

naturparkdobratsch.at

Entgeltliche Einschaltung
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Mikro-OV: ,Postbus Shuttle“ nach Techelsberg

Das in der letzten Ausgabe des fahrgast kidrnten-Magazins vorgestellte Mikro-OV Konzept des
,Postbus Shuttle” am Ossiacher See wurde mit 02. Oktober 2021 auch am Woérthersee installiert.
Angeboten wird es in Portschach, Techelsberg und Velden.

Analog zum Pilotbetrieb am
Ossiacher See wurde auch
hier das Konzept mit Halte-
punkten angewendet, welche
jeweils binnen finf Gehminu-
ten erreichbar sind. Neben
Siedlungsgebieten werden
u.a. Handelsbetriebe, Schulen,
Bahnhofe sowie Gesundheits-
und Tourismuseinrichtungen
angebunden. Durch Fahrten-
blndelung kann es abschnitts-
weise zu einer Fahrt mit an-

deren Fahrgasten kommen,
in Hinblick auf die Umwelt
werden so unnétige Leerfahr-
ten vermieden. Das Postbus
Shuttle am Worthersee fahrt
an Samstagen, Sonn- und
Feiertagen in den Zeiten von
08:00 — 10:30 sowie von 14:00
—16:30 Uhr. Die Buchung kann
Uber die kostenlose ,Postbus
Shuttle — App* oder direkt bei
den Tourismusbetrieben oder
Einrichtungen des taglichen

Lebens (z.B. Arztpraxis oder
Friseursalon) in den Gemein-
den erfolgen. Fir dieses Ange-
bot gilt der Tarif des Verkehrs-
verbundes Karnten.

Fur fahrgast karnten stellt
das Konzept Mikro-OV eine
sinnvolle Erganzung fir die
ErschlieBung des landlichen
bzw. suburbanen Raums dar,
welcher Uber keinen ausrei-
chenden Linienverkehr ver-

fugt. -DL -

Spittal/Drau: Neuordnung im Stadtverkehr

Die Stadt Spittal an der Drau verflgt schon seit Langerem Uber einen kleinen Stadtbusverkehr,
welcher von OBB Postbus betrieben wird. Dieser dient als Ergdnzung zu den ebenfalls durch das
Stadtgebiet verkehrenden Linien, welche in das Umland von Spittal fiihren (siehe erste Grafik).

“o—(Spittal
P an der Drau L e -

Zum Fahrplanwechsel im
Dezember 2021 kam es zu
einer Reorganisation der
bisherigen Linien im Sinne
einer gleichmafligeren Be-
dienung.

Die aktuellen Fahrplane
der Region sind unter

www.kaerntner-linien.at
abrufbar.

Stadtverkehr
5110, 5112

A

tbus

Die bis dahin in mehreren Varianten
geflhrte Stadtbuslinie 5110 (A, B, C)
und nur im Schilerverkehr angebo-
tene Linie 5112 wurden zu den nun-
mehr ganztags verkehrenden Linien
5110 (in Richtung Oberamlach und
Unteramlach) und 5112 (in Richtung
Baldramsdorf Uber den Stadtteil Po-
nau), siehe Grafik rechts.

Eine Anpassung der Fahrplanzeiten
und Routen ermdglichte es einerseits
die ,Konvoi-Fahrten* im Bereich St.
Peter zu vermeiden und andererseits
die bisher bestehende Bedienungslu-
cke an Vormittagen nach Baldrams-
dorf zu schlielRen — dort ergibt sich
nun ein annahernder Stundentakt.

g (friher 5110 A, B, C)
Pos

Rosenheim
\Bnlﬂ(amsﬂoﬂ

- David Lackner -

Zlntwm
lﬂ'ymnaslum!

Bahnhof @,
5112 51 12/&:@12
Samﬂabar

Baldramsdorf' Phn.nu Sudbalm

mfkulurna
e VS Ost

Nankwl‘

o Edlingerwirt

Schwalg rrmmuurr
.-‘m‘ S, ai‘ﬁm;ntmle
. St I'vhlf._.. )
onumu;—;\ri'- Y
beide Grafiken:
Mag. Christopher Smerietschnig Unteramlach ©



,Dobratsch-Bus®: ein Meilenstein

Der Verein ,,Naturpark Dobratsch®, das Land Karnten und die vier Gemeinden rund um den
Dobratsch (N6tsch im Gailtal, Arnoldstein, Bad Bleiberg und Villach) haben im heurigen Winter ein
Paket geschnurt, das sich wirklich sehen lassen kann. Dies alles sind MaRnahmen zum Schutz

des Berges, fiir die Natur und fiir erholungssuchende Menschen.

Zwei-Stunden-Takt

Der Naturpark-Bus fahrt noch
bis zum 3. April 2022 taglich
von Mittwoch bis Sonntag
alle zwei Stunden von Villach
auf den Dobratsch (Villacher
Alpe).

Busbahnhof ab: 8.00, 10.00,
12.00 und 14.00 Uhr

Der Bus fahrt Gber den Will-
roider-Parkplatz, den West-
bahnhof und Warmbad hinauf
zur Rosstratte auf dem Dob-
ratsch.

Gunstig, bzw. gratis

Fir die Hin- und Ruickfahrt
zahlen Erwachsene nur € 3,-,
wahrend Kinder und Jugendli-
che bis 18 Jahre gratis fahren.
Wahrend der Schulferien (14.
bis 19.02.2022) fahrt der Bus
taglich, und alle fahren gratis.

Entgeltliche Einschaltung

Freitag - Abendbus

Zusatzlich fahrt bis 12. Marz
2022 jeden Freitag ein ,Abend-
bus®. Villach Busbahnhof ab
um 17.00 Uhr und Rulckfahrt
ab Rosstratte um 21.30 Uhr.

.Naturpark-Ranger*

Aber der Naturpark hat noch
viel mehr anzubieten: Bis 19.
Feber 2022 bieten die ,Natur-
park-Ranger”immer mittwochs
und samstags eine Winterwan-
derung zum Gams- und Gip-
felblick. Villach Busbahnhof ab
um 10.00 Uhr.

Meilenstein

Aus der Sicht von fahrgast
karnten sind all diese Mal-
nahmen ein Meilenstein. Wie
bekannt, ist das Parken vom
Alpengarten bis zur Rosstratte
nicht mehr gratis.

Vielleicht sollte man sich Gber-
legen, auch in den anderen
Villacher Stadtverkehrsbussen
die Tickets flr den Naturpark-
Bus zu verkaufen, damit jene
Gaste, die nicht an der Route
dieses Busses wohnen, nicht
zusatzlich eine Buskarte kau-
fen mussen oder Uberhaupt
gleich mit dem PKW hinauf-
fahren. Da die Fahrgastzahlen
bisher gut waren, ist auch fur
den Sommerbus auf eine Aus-
weitung zu hoffen.

fahrgast kdrnten dankt allen
Beteiligten und hofft, dass sich
viele Besucher des Naturparks
Dobratsch zur Nachhaltigkeit
bekennen und den Naturpark-
Bus auch ausgiebig nutzen.

- Richard Hunacek -

Gemutlich und
umweltfreund|

Naturpark Dobratsch

erleben.

Der Naturpark-Bus

bringt Sie 4 x taglich

von Villach auf die

ich den

Rosstratte und zurick.

POSTBUS

Ein Unternehmen der GBB

Foto: © Robert Heuberger

POSTBUS lhr Mobilitatspartner

Kontaktieren Sie uns: OBB Postbus | +43 4242 44410 | kundenbuero.villach@postbus.at

postbus.at
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Nachtzuge weiter auf dem Vormarsch

Dass die Corona-Krise keine Ausrede gegen nachhaltige Investitionen in den 6ffentlichen Verkehr
darstellt, zeigt die OBB durch den Ausbau der Nachtzugverbindungen.

Betreffend  OBB-Nachtziige
kann fahrgast karnten auch
in diesem Magazin Uber posi-
tive Neuerungen berichten.

So kamen auch im Jahr 2021
wieder neue Destinationen
hinzu. Den Auftakt machte im
Frihjahr die neue Nightjet-
Linie Wien — Amsterdam, mit
welcher seit Jahren die Haupt-
stadt der Niederlande wieder
direkt erreicht werden kann.
Zum internationalen Fahrplan-
wechsel am 12. Dezember
2021 kam es schlieRlich auch
zur Wiederbelebung der Ver-
bindung Wien — StraBburg
— Paris. Damit ist nun auch
Frankreich an das Nachtzug-
netz der OBB angebunden.

Der Zug nach Paris ist auch
von Karnten aus (IC 895) mit

Umstieg in Salzburg gut er-
reichbar. Erganzt wurde der
Verkehr nach Amsterdam
durch eine eigene Linie aus
der Schweiz (Zurich — Amster-
dam).

Pressemeldungen ist zu ver-
nehmen, dass das derzeitige
Netz in den kommenden Jah-
ren noch weiter ausgebaut
werden soll. Dabei wurden
immer wieder Destinationen
nordlicher, sidwestlicher und
suddstlicher Lander genannt.
Der stetige Ausbau von Nacht-
zugverbindungen erfordert
auch eine vermehrte Anzahl
an Wagen. Um daflr geristet
zu sein und den bestehenden
Fahrzeugpark zu modernisie-
ren, werden derzeit 33 neue
Garnituren fir den Nacht-

zugverkehr gebaut (fahrgast
karnten berichtete). Mit der
ersten Garnitur finden bereits
Probefahrten statt, die regula-
re Betriebsaufnahme soll ab
dem Jahr 2023 erfolgen.

Die Grafik der OBB zeigt das
aktuell gultige Nachtzugnetz
in Europa (eigene Zige und
Kooperationen mit anderen
Bahnverwaltungen), welches
mit den Zugkategorien Night-
jet — ,NJ Euronight — ,EN*
und Nachtschnellziige - ,D*
schon eine beeindruckende
Ausdehnung besitzt.
Ausgehend von Osterreich
oder der Schweiz werden der-
zeit insgesamt 33 Nachtzug-
Verbindungen (inklusive sai-
sonaler Ziige) angeboten.

- David Lackner -
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Fahreas

Die Interessensvertretung der Fahrgasre

Graz
Steiermark

W @fohrgast_stmk f /fahrgast steiermark @ www.fahrgast-steiermark.at - [~] office@fahrgast-steiermark.at

35 Jahre Faurcast Graz/Steiermark

Unsere Interessensvertretung feierte im Herbst 2021 Geburtstag

Vor 35 Jahren, am 27. Oktober 1986, wurde der Verein ,Fahrgast Graz/Steiermark — Verein zur Forderung des Offentlichen Verkehrs
und der Interessen seiner Fahrgiiste” gegriindet.

amals wie heute war und ist es
D das Ziel, der Politik und den Be-

treibern offentlicher Verkehrs-
mittel ,,auf die Finger zu schauen®, auf
Mingel und Fehlentwicklungen hinzu-
weisen und Verbesserungsmdoglichkeiten
aufzuzeigen und einzufordern. Ein En-
gagement, das sich oft gelohnt hat, aber
auch Riickschlédge einstecken musste.

Sonderfahrt 1988 uuf der Ubelbacher Bahn. Heute ist
die S-Bahn dort — dank Faureast — Realitiit.

Zu den wichtigsten FAHRGAST-Er-
folgen gehoren zahlreiche Verbesse-
rungen im Offentlichen Verkehr der
Landeshauptstadt Graz, wie der Aus-
bau des Stralenbahnnetzes ab 1990, die
Einfithrung von Tangentialbuslinien
und von leicht merkbaren Taktfahrpla-
nen. Auch der Verkehrsverbund Steier-
mark (,,Die Verbundlinie®) geht auf eine
FaHRrGAST-Forderung zuriick. Auf Lan-
desebene engagiert sich FAHRGAST u. a.
fiir den Erhalt von Regionalbahnen und
konnte 1988 zur Rettung der Ubelbacher
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Erste Fanroast-Zeitung aus dem Jahr 1987: Die Pro-
bleme bleiben — unser Einsatz fiir Verbesserung auch.

Bahn beitragen, der heutigen S-Bahn-Li-
nie 11. Fir sein Engagement fiir die
S-Bahn-Steiermark erhielt FAHRGAST
2012 vom damaligen Verkehrslandesrat
Kurzmann eine Urkunde als ,,Wegberei-
ter der S-Bahn®

Auch heute und in Zukunft brau-
chen Fahrgiste eine starke Interessens-
vertretung: In Graz muss das Straflen-
bahnnetz weiter dringend ausgebaut wer-
den, zundchst mit einer Innenstadt-Ent-

lastungsstrecke und der immer wieder
aufgeschobenen Siidwestlinie {iber Don
Bosco nach StraB3gang. Die Nordwestli-
nie, der ,,Uni-2er* und weitere Ausbau-

Auch fiir Straflenbahnausbauten hat Faureast jahrelang
gekimpft: Seit 2007 fihrt der 6er ins Peterstal.

vorhaben wie neue Nahverkehrsknoten
in Gosting und Andritz miissen folgen.
Auf Landesebene gilt das FAHRGAST-En-
gagement dem Ausbau der S-Bahn (u. a.
schlagen wir eine neue zusétzliche Linie
durch das Vordernbergertal vor) und dem
Erhalt aller steirischen Regionalbahnen.
Ein heutiger Blick auf die erste FAHR-
GAST-Zeitung aus dem Jahr 1987 zeigt
auf, was seither gelungen ist und wo im-
mer noch Bedarf an gesellschaftlichem
Engagement besteht — denn nicht immer
ist die Politik bereit, die Interessen von
Fahrgisten ausreichend zu beriicksichti-
gen. Neue aktive Mitglieder sind daher
immer willkommen! Wir freuen uns auf
weitere engagierte Jahre.
Marcus Pirker

Graz Viel Beton und Asphalt: Neue Strafenbahn-
strecken nach Reininghaus und Smart ity mit man-
gelhafter Gestaltung ~~ Seite Il

Steiermark Leoben und der OV: Neve
S-Bahn-Haltestelle und ein Fanesasr-Vorschlag fir ei-
nen Rufbus zum Miinzenberg Seite IV

Steiermark Wie geht’s weiter, Steiermarkbahn?
Nicht nur auf der Gleichenberger Bahn ist nicht klar,
wohin die Reise in Zukunft geht  Seite VI
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Frisch betoniert

Reininghaus und Smart City — Bim frei in die neuen

Stadtteile

Am 26. November 2021 wurden die beiden StraBenbahn-Verlin-
gerungen in die Stadtentwicklungsgebiete Reininghaus und Smart
City erotfnet. Das Grazer Netz ist damit um gut drei Kilometer
auf etwa 37 Kilometer Gesamtliinge angewachsen.

ass zwei Verlange-
rungen  gleichzeitig
in Betrieb genommen

werden, ist auBlerdem in der
iiber 140-jahrigen Geschich-
te der Grazer Stral3enbahn bis
dato einzigartig.

Ein Grund zur Freude?
Natiirlich. Aber nicht aus-
schlieBlich. Gerade Beschleu-
nigungs- und Gestaltungs-
mafnahmen nach dem Stan-
dard moderner Netze, etwa in
Frankreich, sucht man in Graz
weiterhin vergeblich ...

Ein kurzer Blick in die Vergangenheit

Zunichst muss als klar po-
sitives Signal gewertet wer-
den, dass sich die Stadt Graz
wieder verstarkt zur Straflen-
bahn und deren Ausbau be-
kennt, nachdem in friiheren
Jahrzehnten etliche Tramkilo-
meter eingestellt und der auto-
gerechten Stadtplanung geop-
fert wurden. Seit der Jahrtau-
sendwende wird die Grazer
Straflenbahn wieder ausge-
baut. Unter den Projekten fand
sich nicht nur die erfolgreiche
Anbindung des Einkaufszen-
trums Murpark, sondern auch
die umstrittene und von Biir-
gerinitiativen bis zuletzt boy-
kottierte Verldngerung der
Linie 6 ins Peterstal (beide
2007 eroffnet). Kiirzer als ur-
spriinglich geplant fielen die
Verlangerungen der Linien 5
(2006) und 7 (2016) aus; erste-
re erschlieit zwar den damals
neu gebauten Bahnhof Punti-
gam, nicht jedoch das benach-

barte Center West. Letztere
verbessert die Anbindung des
Landeskrankenhauses  und
der Medizinischen Universi-
tit, eine Verldngerung in das
Stiftingtal oder zum Berliner
Ring wurde aber nicht umge-
setzt.

Auch die ErschlieBung von
Reininghaus und Smart Ci-
ty war keinesfalls von An-
fang an in trockenen Tiichern.
So wurden etwa vor wenigen
Jahren noch E-Busse als ver-
meintlich kostengiinstige Al-
ternative vorgeschlagen. Um-
so erfreulicher, dass beide Li-
nien seit einigen Wochen auf
ihren neuen Strecken ver-
kehren und weitere StraBen-
bahnprojekte, allen voran die
wichtige  Innenstadt-Entla-
stungsstrecke und die Sid-
westlinie, geplant sind.

Neubaustrecken mit
Schonheitsfehlern
Etwas erniichternd ist aller-
dings die Ausfithrung der bei-

Reininghavus-Esplanade: Flaniermeile oder Vorrangstrafie? Die StraBenraumgestaltung
ist fiir einen neuen Stadtteil einfallslos. (Foro: Patrick Kick/Styria mobile)

den Projekte im Detail, beson-
ders fiir jene, die sich mit in-
ternationalem  Stralenbahn-
ausbau beschéftigen und sich
dhnliche Standards auch fiir
Graz wiinschen. Frankreich
wird in diesem Zusammen-
hang immer als Vorzeige-
land genannt; in der Tat geho-
ren die Netze von Bordeaux,
Montpellier oder Strasbourg
zu den modernsten und
gleichzeitig schonsten der
Welt. Aber auch Stiddte wie
Karlsruhe oder Ziirich miis-
sen sich hier nicht verstecken.
In Graz suchen wir indes-
sen Rasengleise nach wie vor
vergeblich, der Anteil eigener
Gleiskorper ist minimal, fast
die gesamten Trassen werden
im Mischverkehr mit Bussen
oder Individualverkehr be-
trieben. Den Autoverkehr zu-
gunsten der Straenbahn in
einer Strafle einzuschrinken,
scheint fiir die Planer in Graz
noch immer denkunmdglich
zu sein. Doch nicht nur Ra-

So schon kann Strafienbahn sein. Leider nicht in Graz, sondern in Frankreich

(Foto: Harald Jahn/viennaslide.com)

sengleise, auch andere Mog-
lichkeiten zur ansprechenden
Oberflichengestaltung — der
Wiener Fotograf und Stra-
Benbahnkenner Harald Jahn
spricht von der ,,dritten Fas-
sade* der Stadt — fehlen fast
vollig. Uberspitzt formuliert
koénnte man von ,,Asphalt-Or-
gien” sprechen. Auch mit Bo-
denmarkierungen wurde nicht
gespart, was gerade in der
Reininghaus-Esplanade  vol-
lig unverstdndlich ist. Die-
se Esplanade hitte als zen-
trale verkehrsberuhigte Ach-
se des ,,Oko-Stadtteils“ Rei-
ninghaus eine Pflasterung und
eine FuBigdngerzonen-Ge-
staltung statt des derzeitigen
Vorrangstrafen-Flairs mit Si-
cherheit besser vertragen.
Dass die Buslinie 65 auf ge-
samter Lange der Neubaustre-
cke der Tram durch Reining-
haus folgt, widerspricht eben-
falls der in Frankreich iiblich
systemischen und rdumlichen
Trennung von Tram (Schie-
nenverkehr) und Bussen (Stra-
Benverkehr). Dieser Logik fol-
gend hétte der Bus in die neu
ausgebaute Alte Poststralie
gehort, wo er aber vermut-
lich den Autoverkehr ,,storen‘
wiirde oder bei starkem Ver-
kehrsaufkommen grofle Ver-
spatungen fiir den Bus die
Folge wéren. Ohne Busver-
kehr wéren dann wohl auch
die Bodenmarkierungen in
der Esplanade iiberfliissig ge-
wesen und einer echten Fuf3-
gingerzone mit Tram, ver-
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Graz

gleichbar mit der Herrengas-
se, wire nichts im Wege ge-
standen. Was nicht ist, kann ja
noch werden.

Eigene Gleiskorper findet
man auf den neuen Strecken
so gut wie gar nicht. Lediglich
ein kurzes Stiick in der Al-
ten Poststrale stadteinwérts
vor der Kreuzung mit der Eg-

genbergerstralle/Eggenber-
ger Allee ist ausschlieBlich
der Straflenbahn vorbehal-
ten. Die Strecke von der Rei-

bald die Freigabe erfolgt, wer-
den alle Ampeln fiir die Tram
so durchgeschaltet, dass zwi-
schen den beiden Haltestellen
kein weiteres Anhalten no-
tig ist. Das ist keinesfalls ei-
ne mutige Vision, sondern in
den eingangs genannten Stéd-
ten langst Standard. Hier ist
Graz leider noch immer zu
sehr dem Autoverkehr ver-
haftet: ,,Verkehrsfluss“ bedeu-
tet in Graz noch immer ,,mog-
lichst flissiger Autoverkehr*

Autogerechte Asphaltwiiste Waagner-Biro-Strafie: Der Bau der Straenbahn wurde
nicht fiir eine ansprechende Gestaltung genutzt. (Foto: Martin Wolf/Styria mobile)

ninghausstrae bis zur End-
station ist eine gemeinsame
Bus- und Tramtrasse mit ei-
ner Geschwindigkeitsbegren-
zung von nur 30 km/h. Auf
einer echten Esplanade (FuB-
géngerzone) wére ein sol-
ches Tempolimit in Ordnung,
die derzeitige Gestaltung, die
cher einer Hauptstrale ent-
spricht, wiirde aber sehr wohl
hohere  Geschwindigkeiten
zulassen.

StraBenbahn, bitte warten!

Auch die  Ampelschal-
tungen sind zum jetzigen
Zeitpunkt noch ein massi-
ves Problem: Haufig muss
die StraBenbahn lange war-
ten, wahrend der Autoverkehr
freie Fahrt hat. Wiinschens-
wert wire hier eine ,,griine
Welle* fiir die Tram zwischen
den Haltestellen. Das bedeu-
tet: Die Stralenbahn meldet
sich in Haltestelle A fiir den
folgenden Streckenabschnitt
bis zur Haltestelle B an. So-
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auf Kosten aller anderen. Hier
ist ein Paradigmenwechsel er-
forderlich, das Biiro der zu-
stindigen Stadtrédtin hat sich
des Problems bereits ange-
nommen.

Die Gestaltung der
Waagner-Biro-Strale  muss
leider ebenfalls als miss-

lungen angesehen werden:
Auch hier dominiert der As-
phalt. Statt baulich abgetrenn-
ter Radwege gibt es nur auf-
gemalte Radstreifen (hier
sollten sich die Planungsver-
antwortlichen mit der Mdog-
lichkeit einer ,,protected bike
lane* beschiftigen) inklusi-
ve gefihrlicher Engstellen an
den Haltestellen. Die Ampel-
schaltungen sind auch hier
ein Problem, etwa beim Ein-
biegen aus der Daungasse in
die Waagner-Biro-Straf3e oder
bei der Ein- und Ausfahrt aus
dem Smart-City-Geldnde. Die
Ampeln fiir den querenden
FuB- und Radverkehr zeigen
beim Abbiegen der Straflen-

bahn gleichzeitig Griin, was
einerseits Zeitverlust fiir die
Stralenbahn und andererseits
ein hohes Unfallrisiko bedeu-
tet. Und obwohl es indirekt
schon angedeutet wurde, sei
hier noch einmal ausdriick-
lich erwéhnt: Die Verldnge-
rung der Linie 6 zur Smart Ci-
ty verlduft ausschlieBlich im
Mischverkehr. Ein derart ho-
her Mischverkehrsanteil auf
einem Streckenabschnitt kann
funktionieren, wenn entspre-
chende Pfértnerampeln den
Verkehr dosieren und die
Hauptverkehrsrouten  nicht
iiber Schienenstrallen verlau-
fen. In Graz funktioniert das
erfahrungsgeméfl nicht. Ob
und wie stark die StraBen-
bahn hier kiinftig behindert
wird, bleibt abzuwarten, ei-
ne grundlegende Verkehrsbe-

ter erweitert worden. Die Ab-
sage der Mini-Metro und eine
Studie zur S-Bahn als iiber-
regionalem Zubringer zur
Tram (auch hierfiir gibt es in-
struktive Vorbilder in Ziirich,
Karlsruhe und Genf) diirften
die Stimmung fiir die Stra-
Benbahn zudem verstérkt ha-
ben.

Dennoch hat unsere Stadt
den Anschluss an die moder-
nen Betriebe in Europa und
Ubersee noch nicht gefunden.
Noch immer dominiert der
Autoverkehr zu stark die Ver-
kehrsplanung und die Orga-
nisation der Verkehrsflichen;
noch immer wird wenig Wert
auf die ansprechende Gestal-
tung einer StraBenbahntras-
se gelegt. Das Rasengleis,
vielerorts eines der Erfolgs-
rezepte der modernen Tram

Die Endstation Reininghaus. Auch hier ist viel Beton. Das einzige Griin ist der Grazer
Hausberg Schdckl im Hintergrund. (Foro: Martin Wolf/Styria mobile)

ruhigung der Waagner-Biro-
Strafle im kompletten Verlauf
wire aber sehr zu begriiflen.

Es hatte groBartig werden kdnnen

Unser Fazit féllt ambiva-
lent aus: Jedenfalls erfreulich
ist das Bekenntnis zur Stra-
Benbahn und der inzwischen
wieder regelméfige und kon-
sequente Netzausbau. Auch
wenn bislang ,nur“ beste-
hende Linien verlangert wur-
den und GroBprojekte wie die
Stidwestlinie noch in der War-
teschleife sind, stehen die Zei-
chen eindeutig ,,pro Bim* und
das Netz ist in den letzten 15
Jahren um rund acht Kilome-

(,,Die Stralenbahn hat uns ei-
nen Park gebracht™) wurde
von den Graz Linien unver-
standlicherweise zum Feind-
bild erkoren. Aber was nicht
ist, kann ja noch werden.

Stefan Kompacher
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Steiermark

Leoben und der OV

Wie steht es um den Offentlichen Verkehr in der ober-

steirischen Universititsstadi?

Mit Direktverbindungen nach Graz, Wien, Ziirich, Mailand, Ve-
nedig ist Leoben gut angebunden. Bleibt man allerdings in der
Stadt, gibt es im Stadt- und Regionalverkehr — trotz einiger Neu-
erungen — nach wie vor Liicken im Offentlichen Verkehr.

eoben sei ,,der Gewit-
terwinkel des europa-
ischen Reiseverkehrs”

schrieb der Schriftsteller Fritz
Herzmanovsky-Orlando. Die
mit 24.000 Einwohnern zweit-
grofite Stadt der Steiermark
ist vieles: Universitétsstadt,
wichtiger Wirtschaftsstandort
und das Zentrum der Ober-
steiermark.  Gewitterwinkel
im Reiseverkehr ist die Stadt
heute aber keiner mehr.

Der Leobner Hauptbahn-
hof, den Herzmanovsky-Or-
land einst schmihte, wird
heute im Zweistundentakt von
den Fernverkehrslinien Wien—
Villach und Graz—Salzburg
bedient, im Nahverkehr féahrt
ebenfalls im Zweistundentakt
(Montag bis Freitag im Stun-
dentakt) die Linie S8 Bruck
an der Mur—Unzmarkt, die
seit Dezember 2021 in Leoben
ebenfalls an der neuen Station
Lerchenfeld hilt.

Verbindungen nach Bruck
an der Mur gibt es mindestens
im Stundentakt (werktags 6f-
ter), Kapfenberg (die dritt-
groBte Stadt der Steiermark)
ist nur werktags umsteigefrei
zu erreichen.

Umsteigefreie Verbin-
dungen zwischen Leoben und
Graz, den wichtigsten Stad-
ten der Steiermark, werden
zur Zeit nur alle zwei Stun-
den angeboten. In den Zwi-
schenstunden muss in Bruck
an der Mur umgestiegen wer-
den, mit entsprechender Ver-
langerung der Fahrzeit. Ei-

v

ne leichte Verbesserung wur-
de Ende 2021 mit einer neuen
Fahrplanlage fiir die zwei Ta-
gesverbindungen Graz—Linz
geschaffen; eine dritte Verbin-
dung wird im September 2022
hinzukommen. Ziel sollte je-
doch ein Stundentakt zwi-
schen Leoben und Graz {iber
den ganzen Tag sein, ohne
den zeitraubenden Umstieg in
Bruck an der Mur.

Bis 2008 wurden die Sta-
tionen Goss und Hinterberg
zwischen Leoben und St
Michael bedient, dieser Ab-
schnitt wurde durch den Gal-
genbergtunnel ersetzt und
zum Radweg umgestaltet.

Bereits seit 2001 gibt es kei-
ne Reiseziige mehr zwischen
Leoben, Trofaiach und Vor-
dernberg. Donawitz, St. Pe-
ter-Freienstein und Trofaiach
werden seitdem nur noch mit
Bussen bedient.

Neue 0BB-Station Lerchenfeld

Im Dezember 2021 wurde
(in der Ndhe der bereits be-
stehenden Briicke Obritzfeld-
weg iliber die Eisenbahn) ei-
ne neue Station Leoben Ler-
chenfeld zwischen Leoben
Hauptbahnhof und Niklasdorf
in Betrieb genommen. Sie er-
schlie3t das Wohngebiet Ler-
chenfeld mit dem Zentral-
friedhof, ist aber auch iiber
einen Radweg und eine neue
Briicke iiber die Mur mit der
Prolebersiedlung verbunden,
das damit erheblich besser er-
schlossen wird als bisher. Mit

neuen Radwegen in der Um-
gebung und guten Abstellan-
lagen auf beiden Seiten wurde
die Erreichbarkeit per Fahrrad
sehr gut gelost. Mit der Eroft-
nung wurde die Endhaltestel-
le der ortlichen Buslinie 3 zur
OBB-Station verlegt.

Busverkehr

Zentraler Endpunkt ist die
Bushaltestelle Zentrum am
LCS (Leoben City Shopping)
in der Nédhe des Hauptplatzes.
Hier beginnen alle Buslinien,
die zum grofBten Teil zunédchst
nach Norden zum Hauptbahn-
hof fahren. Die Linie 30 fahrt
iiber Seegraben und Proleb

Eine Ausnahme von die-
sem Linienbiindel ist die Linie
3, die das Zentrum nach Sii-
den verldsst und den Stadtteil
Lerchenfeld bedient. Seit De-
zember 2021 wendet diese Li-
nie an der neuen Bahnstation
Lerchenfeld.

Rufbus

Montags bis freitags von
8 bis 18 Uhr wird ein Ruf-
busdienst angeboten, der 16
Haltestellen iiberwiegend in
den Bereichen Judendorf und
Veitsberg bedient, die iber
die Buslinien nicht erschlos-
sen sind. Der Rufbus muss ei-
ne halbe Stunde vorher tele-

Die zentrale Bushaltestelle am LCS in der Nihe des Hauptplatzes.

nach Kéllach und weiter iiber
Niklasdorf und Zentralfried-
hof zuriick zum Hauptbahn-
hof und Zentrum, die Linie 31
fahrt diese Schleife in der an-
deren Richtung. Die anderen
Linien fahren {iber die Hal-
testelle Landeskrankenhaus
(das LKH liegt auf der ande-
ren Seite der Bahn und ist iiber
eine Unterfithrung zu errei-
chen). Donawitz wird auf zwei
parallelen Linien bedient: Die
Linien 20/21/25 nach Trofaiach
und 820 nach Eisenerz fahren
auf der Vordernberger Stra-
Be, die Linie 1 auf der Ker-
pelystrale. Die Linie 2 féhrt
direkt nach Goss, die Linie 4
iiber Hinterberg nach Goss.
Der Schladnitzgraben wird
Montag bis Freitag (Sams-
tag nur mit zwei Kursen) vom
Stadtteil Goss aus bedient.

fonisch bestellt werden und
verbindet die angefahrenen
Haltestellen mit dem Haupt-
bahnhof und dem Zentrum.

Liicken

Das System aus Regional-
bussen, Stadtlinienbussen und
Rufbussen versorgt den grof3-
ten Teil der Stadt, dennoch
gibt es Liicken. Insbesonde-
re das Wohngebiet Miinzen-
berg, hinter dem Hauptbahn-
hof auf einem Hiigel gelegen,
ist abgeschnitten: Der Haupt-
bahnhof ist zum Greifen nah,
aber nur iiber eine Fuligidnger-
briicke am Wasserkraftwerk
oder durch die Unterfithrung
am Landeskrankenhaus in ca.
15 bis 20 Minuten Gehzeit zu
erreichen.

Auch wenn die Nachfra-
ge fiir eine reguldre Buslinie
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Die neve Bahnstation Leoben Lerchenfeld. Sie erschlieBt die Siedlungsgebiete dstlich
des Zentrums. Eine neve Fullginger-Murbriicke bindet die Prolebersiedlung an.

nicht ausreichen mag, wiirde
die Erweiterung des Rufbus-
systems {iber Miinzenberg-
straBe und Neudorferstrafie
mit den Haltestellen Fitness-
welt, OSTU-Stettin, Miin-
zenberg, Katharinenweg und
Landeskrankenhaus nicht nur
hunderte Anwohner besser
versorgen, sondern auch ei-
nen Halt direkt am LKH bie-
ten und das Bauunternechmen
OSTU-Stettin mit ca. 500
Mitarbeitern anbinden (siche
Grafik).

Eine solche Erweiterung
wurde im Gemeinderat be-
reits diskutiert, bisher aber
nicht beschlossen, da dies die
Anschaffung eines weiteren
Kleinbusses mit Fahrer er-
fordern wiirde. Bei einer sol-
chen Erweiterung des Ruf-
bussystems (am besten auch
einer zeitlichen Verlangerung
in den Abend bzw. Wochen-
endbetrieb) konnten auch
weitere Haltestellen im
Bereich Leitendorf und
Goss/Kaltenbrunn  be-
dient werden.

Kurze Wege schaffen: Zwei-
ter Bahnhofszugang Leoben
Der Leobener
Hauptbahnhof st
iiber die Siidbahn-
briicke iiber die
Mur zwar gut mit
der Innenstadt und
der Montanuni-
versitit  verbun-
den, hat jedoch
trotz rdumlicher
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Landeskrankenhaus

Landeskrankenhaus @

Nihe keinen Weg zur Sied-
lung am unmittelbar am Hang
dahinter liegenden Miinzen-
berg. Eine FuBgingerbriicke
iiber den Bahnhof mit Zugang
zu den Bahnsteigen und ver-
bunden mit einem Weg hi-
nauf zur Neudorfer Strafle
wiirde nicht nur den hier le-
benden Anwohnern einen di-
rekten Weg zum Hauptbahn-
hof und damit in die wei-
te Welt eroffnen, son-
dern konnte auch (in

Verbindung mit dem §’
Bau von einigen §§
weiteren  Weg- &
verbindungen) S
den Bewoh-

Never FuBiginger-Zugang
Minzenberg—Leoben Hauptbahnhof

(%) e

(=) 7

Leoben Haupthahnhof

nern der Innenstadt ein neues,
aussichtsreiches Naherho-
lungs- und Wandergebiet er-
6ffnen (siche Grafik).

Von der Erzberghahn zur S-Bahn ins
Vordernberger Tal

Bis 2001 wurden noch plan-
méBige Reiseziige zwischen
Leoben und Vordernberg an-
geboten, seitdem ist diese
elektrifizierte Strecke weitge-
hend ungenutzt und dient le-
diglich der Versorgung des
Stahlwerks Donawitz der Vo-
estalpine sowie einzelnen Gii-
terziigen nach Trofaiach. Da-
bei ist die Strecke sehr vor-
teilhaft gelegen und bréduchte
lediglich einige neue Halte-
stellen zur optimalen Versor-
gung der an der Strecke lie-
genden Stadtteile.

@ (STU-Stettin

=

=)
(=)

Montanuniversitdt

=
=
3
=
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Bereits 2005 hat FAHR-
GAST ein Konzept fiir eine
S-Bahn-Linie zwischen Leo-
ben und Trofaiach Nord/Gla-
den erarbeitet, das neben dem
Bahnhof Donawitz (als Zu-
gang zur Voestalpine) neue
Haltestellen Landeskranken-
haus, Kerpelystrae (Schul-
zentrum) und Donawitz En-
de (Feinwalzwerk) im Stadt-
gebiet vorsieht. Der Betrieb
als S-Bahn wire erheblich
schneller und attraktiver als
der Bus und bote die Moglich-
keit einer direkten Taktlinie
Trofaiach—Kapfenberg.

Tobias Kahler
Das Konzept fiir eine S-Bahn
von Trofaiach nach Leo-
ben auf der Vordernber-
gerbahn gibt es als Down-
load auf unserer Website:
www.fahrgast-steiermark.at

—_— @ Fitnesswelt

Asia Spa Leoben

(=)

Leoben! City, Shopping (LCS)

EN Bohnhof
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Wie geht’s weiter, Steiermarkbahn?

+hat

Fiir zwei der vier Strecken der Steiermarkbahn ist nicht
klar, wie die Zukunft aussieht.

kehre, sie fishrt auch den Personenverkehr auf vier eigenen Stre-
cken. Wie sich deren Situation langfristig entwukeln wird,/ist
aktuell ungewiss. -

Die Steiermarkbahn betreibt nicht nur dsterreichweite Giilj‘rZer- '

s war als ,,Zuversichts-
tour™ geplant, als Lan-
deshauptmann  Schiit-

zenhofer in Zeiten der Co-
rona-Krise im Juni 2021 das
Murtal besuchte. Doch seine
Antwort auf eine Reporterfra-
ge der Kleinen Zeitung nach
der Zukunft der Murtalbahn
bewirkte genau das Gegen-
teil von Zuversicht: Es gebe
sehr wenig finanziellen Spiel-
raum und es stehe auch eine
Umstellung auf Busverkehr
im Raum, lie} der Landesva-
ter wissen.

Plane 2018 zur Elektrifizierung der
Murtalbahn

Dabei ist es erst wenige
Jahre her, dass ambitionierte
Pléane fiir die Murtalbahn ge-
wilzt worden waren: 2018 hat-
te das Land Steiermark die
Ergebnisse einer Studie vor-
gestellt, nach denen die Mur-
talbahn mit neuen Fahrzeugen
und kiirzeren Reisezeiten zu
einer modernen Schmalspur-
bahn ausgebaut werden sollte.
Die ecinst angedachte Um-
spurung des Abschnitts Unz-
markt—Murau auf Normalspur
war hingegen vom Tisch, da
sic kaum Vorteile gegeniiber
einer modernen Schmalspur-
bahn gebracht hitte, dafiir je-
doch viel teurer gewesen wi-
re. Unklar war 2018 lediglich

Vi

die Frage der Antriebsart der
modernen  Murtalbahn-Zii-
ge: Ob es zu einer Elektrifi-
zierung der Strecke, zu einem
Einsatz von Akku-Triebwa-
gen oder gar von wasserstoff-
betriebenen Ziigen kommen
sollte, war die Frage, die bis
2019 geklart werden sollte.
Doch dann wurde es iiberra-
schend ruhig um das Projekt.

Sturm der Entriistung nach Landes-
hauptmann-Aussagen

Landeshauptmann  Schiit-
zenhofers Aussagen zur mog-
lichen Umstellung auf Busver-
kehr hatten daher einen Sturm
der Entriistung im Murtal zur
Folge: Unisono forderten Po-
litiker aus der Region, wie
Muraus Biirgermeister Tho-
mas Kalcher oder Bezirks-
hauptmann Florian Wald-
ner, ein klares Bekenntnis der
Landesregierung zur Murtal-
bahn und deren Modernisie-
rung sowie Verhandlungen
mit dem Bund zur Mitfinan-
zierung des Projekts.

Auch FAHRGAST erhob die-
se Forderungen in einer Pres-
seaussendung. Dem Bekennt-
nis zum Erhalt der Bahn kam
die Landesregierung zwar
nach, die Kosten einer Mo-
dernisierung wurden jedoch
als ,,budgetdr nicht leistbar*
definiert.

Bundesunterstiitzung

Als am 3. Juli 2021 im Zu-
ge der Vertragsunterzeich-
nungen fiir ,,Steiermark-Pa-
ket und Klimaticket Klima-
schutzministerin ~ Gewessler
die Steiermark besuchte und
ihr reiches Fiillhorn an Finan-
zierungszusagen fiir OV-Pro-
jekte ausschiittete, war die
Murtalbahn nicht unter den
Begiinstigten. Ihr blieben vor-
erst von Seiten des Bundes
nur die reguldren MIP-Mit-
tel, mit denen der Bund in-
frastrukturelle MaBnahmen
an Privatbahnen unterstiitzt.
Dem Vernehmen nach soll
allerdings das Land Steier-
mark fiir die Murtalbahn gar
kein konkretes Projekt (also
beispielsweise die Elektrifi-
zierung und die Anschaffung
von Elektrotriecbwagen) einge-
reicht haben, weshalb es auch
keine Forderzusage durch das
Ministerium geben konnte.

Diskussion

Am letzten Schultag vor
den Sommerferien ereignete
sich auf der Murtalbahn ein
Unfall: Ein Triebwagen kolli-
dierte mit einem Wurzelstock,
der durch ein starkes lokales
Unwetter auf die Gleise ge-
fallen war, und stiirzte in die
Mur. Gliicklicherweise waren
bei diesem Ungliick keine To-

desopfer, sondern nur Verletz-
te zu beklagen. Der Triebwa-
gen konnte spater unter Ein-
satz eines Spezialkrans gebor-
gen werden. Die Murtalbahn
war — wenn auch unfreiwil-
lig — Thema in den Medien,
und damit auch die Frage ih-
rer Modernisierung. Bei einer
von der Kleinen Zeitung En-
de Juli veranstalteten Online
Diskussion zur Zukunft der
Murtalbahn kamen sich die
Teilnehmer aus Region und
Land Steiermark in einem
wichtigen Punkt ndher: Wéh-
rend bisher Vertreter der Re-
gion als Antriebskonzept fiir
die modernisierte Murtalbahn
Wasserstoff favorisiert hatten,
folgten sie nun den Plénen des
Landes, die der giinstigeren
und bewihrten Elektrifizie-
rung den Vorzug gaben. Die
Hauptsache sei, dass es iiber-
haupt zeitnah zu einer Moder-
nisierung komme, so der nun-
mehrige Tenor im Murtal.

Arbeitsgruppe

Aktuell tagt eine vom Land
Steiermark einberufene Ar-
beitsgruppe, in der Vertre-
ter der Bundeslander Steier-
mark und Salzburg sowie des
Bundes gemeinsam an kon-
kreten Zukunftslosungen ar-
beiten. Positiv ist die Betei-
ligung des Landes Salzburg,
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Steiermark

auf dessen Gebiet immer-
hin 14 km der 64 km langen
Strecke liegen (sowie wei-
tere 12 km, auf denen jedoch
nur Nostalgieziige fahren). In
Salzburg ist die Verkehrspoli-
tik sehr fortschrittlich: So be-
steht am Wiederaufbau der
durch  Hochwasserschiaden
stark zerstorten landeseige-
nen schmalspurigen Pinzgau-
bahn kein Zweifel, auch soll
diese Strecke modernisiert
und elektrifiziert werden —
hier konnten sich Synergien
mit der Murtalbahn ergeben,
etwa durch eine gemeinsame
Fahrzeugbeschaffung. Auch
wenn die Einrichtung dieser
Arbeitsgruppe teils fiir Spott
gesorgt hatte — es wére nicht
die erste, deren Losungsvor-
schlage irgendwann still in ei-
ner Schublade verschwénden
— so besteht doch die Hoff-
nung, dass diesmal konkrete
MaBnahmen zur Umsetzung
kommen.

Notlosung

Im Dezember 2021 teilte
das Land Steiermark mit, dass
die bestehenden Fahrzeuge
der Murtalbahn um ca. 5 Mio.
Euro umfassend saniert und
Ersatzteile angeschafft wer-
den wiirden. Zudem wiirde
die Ubernahme von Fahrzeu-
gen der Pinzgaubahn und der
Zillertalbahn gepriift. Vor Ort
stie} diese Nachricht auf ge-
teiltes Echo: Teils wurde sie
als Zeichen fiir den Weiterbe-
stand der Bahn begriift, teils

aber auch als Alibimafinahme
kritisiert. Tatsdchlich ist eine
Sanierung der bald 40 Jahre
alten Fahrzeuge mittlerweile
unumgéanglich. Dennoch kann
dies nur eine voriibergehende
Notlosung sein: Weder die ge-
plante Fahrzeitklirzung zwi-
schen Unzmarkt und Murau
(die eigentlich spatestens zu
den Fahrplandnderungen mit
Inbetriebnahme der Koralm-
bahn 2026 vorgesehen war),
noch der vorgesehene Stun-
dentakt lassen sich damit um-
setzen. Auch die Ubernah-
me gebrauchter (Diesel-)Fahr-
zeuge anderer Bahnen wire
nicht zukunftsweisend; viel-
mehr sollte gemeinsam mit
diesen eine neue, elektrische
Fahrzeuggeneration  bestellt
werden. Ob (und wann) es da-
zu kommt, wird die Zukunft
zeigen.

Gleichenberger Bahn

Die zweite Bahnstrecke,
deren Zukunft in den Sternen
steht, ist die Gleichenberger
Bahn im oststeirischen Hiigel-
land, im Touristikjargon ,,Vul-
kanland“ genannt. Auf 21 Ki-
lometern fiithrt sie auf idyl-
lischem Weg von Feldbach
iiber Gnas nach Bad Gleichen-
berg, somit ist sie zehn Kilo-
meter ldnger als die direkte
Stralenverbindung zwischen
Feldbach und dem Kurort. Die
daraus resultierende langere
Fahrzeit gegeniiber der Bus-
linie hatte letztlich dazu ge-
fihrt, dass die Region 2018

Der Wochenend-Verkehr auf der Gleichenberger Bahn erfreute sich 2021 reger Inan-
spruchnahme: Uber 10.000 Fahrgiiste wurden auf der Strecke gezihit.

Fanreast 1/2022

Zu Beginn der 1980er Jahre gehdrten die Schmalspur-Triebwagen der Murtalbahn zv

den modernsten Osterreichs. Heute bendtigen die Oldtimer eine Modernisierung.

einem Konzept zugestimmt
hatte, das Bussen die Funkti-
on des Hauptverkehrstrigers
im OV und der Bahnlinie nur
mehr eine touristische Bedeu-
tung zugemessen hatte (siche
FAHRGAST 2/2020 und 1/2021).
Daher endete der tdgliche re-
gelmiBige Bahnverkehr mit
Auslauf des damaligen Ver-
kehrsdienstevertrags am 31
Dezember 2020.

Kostenfrage

Allerdings stellte sich da-
mit der Region ein neues Pro-
blem: Denn das Land Stei-
ermark sah es nicht als sei-
ne Aufgabe an, einen touris-
tischen Zugverkehr aus dem
Verkehrsbudget zu finanzie-
ren; man habe ja die Mittel in
eine Verdichtung des Busver-
kehrs umgeschichtet. Prak-
tisch in letzter Minute konnte
durch Vermittlung des Regi-
onsvorsitzenden Franz Fartek
wenige Tage vor dem Jahres-
wechsel 2020/21 eine Losung
fur 2021 gefunden werden:
Auf Bestellung des Regional-
managements sowie der An-
rainergemeinden verkehrten
vom 30. Janner bis zum 1. No-
vember jeweils vier Zugpaare
an Sams-, Sonn- und Feier-
tagen im Drei-Stunden-Takt.
Fahrkarten gab es weiterhin
zum Verbundtarif.

Diistere Aussichten
Wihrend sich die Fahr-
gastzahlen erfreulich entwi-
ckelten und in den Sommer-

monaten teils an die 200 Fahr-
géste pro Betriebstag gezéhlt
wurden, zeichneten sich er-
neut Schwierigkeiten ab: So
wurden Uberlegungen des
Verkehrsressorts laut, kiinf-
tig auch den Erhalt der In-
frastruktur nicht mehr zu fi-
nanzieren. Diese Kosten hét-
te die Region allerdings nicht
stemmen koénnen.Im Juli ver-
schwand die Gleichenberger
Bahn aus den neuen Tarifzo-
nenpldnen des Verkehrsver-
bundes, obwohl der Verbund-
tarif weiterhin giiltig und der
Betrieb bis 1. November gesi-
chert war. Die Gesdusebahn,
auf der ebenfalls nur an Wo-
chenenden Ziige verkehren,
war hingegen weiterhin ent-
halten. FAHRGAST-Recherchen
ergaben, dass dies auf explizi-
ten Wunsch des Landes Stei-
ermark geschehen war.

Darauf angesprochen, wur-
de uns vom Verkehrsressort
mitgeteilt, dass die Verkehre
auf der Gleichenberger Bahn
ja nicht vom Verkehrsverbund
bestellt worden seien und man
die Situation nicht mit der Ge-
sdusebahn vergleichen kon-
ne, da bei dieser auch noch
Giiterverkehr stattfinde. Bei-
de Argumente sind fiir FAHR-
GAST nicht nachvollziehbar:
Weder interessiert es Reisen-
de, wie genau die Bestellung
und Finanzierung ihres Zuges
zustande kommt, noch, ob auf
den von ihnen benutzten Stre-
cken Giiterverkehr stattfindet.
Fortsetzung auf Seite VIII
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Leserbriefe

Fortsetzung von Seite VII
Engagement und Hoffnung

Doch in der Region gab
man das Engagement fiir die
Bahn nicht auf: Eine Petiti-
on sammelte Unterschriften
fiir den Erhalt der Bahn und
ein Biindnis aus drei Parteien
organisierte eine voll ausge-
buchte ,,Protestfahrt mit an-
schlieBender Kundgebung ge-
gen das drohende finanzielle
Aushungern der Bahnstrecke.
Verhandlungen der oststei-
rischen Landtagsabgeordne-
ten Franz Fartek und Cornelia
Schweiner mit Verkehrslan-
desrat Lang fithrten schlieB3-
lich zu einer (vorldufigen) Lo-
sung: Das Land Steiermark
wird die Infrastrukturkosten
fir die Gleichenberger Bahn
fir weitere drei Jahre tragen,
wenn seitens der Region bis

Ein Blick nach Kassel und Biele-
feld lohnt sich.

Nicht weil in Deutschland
alles besser wire, sondern
weil hier auch schon alle Feh-
ler gemacht wurden, die man
in Graz nicht kopieren muss,
lohnt sich ein Blick iiber die
Alpen.

Abschreckende Beispiele
fir U-Bahn-Euphorie finden
sich im Ruhrgebiet in groB-
er Menge. Hatte man einst
ein grofles Netz in dieser Ag-
glomeration im Sinn, so ist es
doch eine Ansammlung von
stiadtischen Netzen geblieben,
und nach einem halben Jahr-
zehnt sind vor allem die nah
unter der Oberfliche gebauten
U-Straflenbahnen marode — so

Mairz 2022 ein iiberzeugendes
touristisches Konzept vorge-
legt wird.

Winterpause mit Weihnachtsverkehr

Vielfach wurde diese Eini-
gung so aufgefasst, dass auch
der Wochenend-Zugverkehr
bis Mirz weiterlaufen wiir-
de — auch von den regionalen
Verhandlern selbst. Doch die
Vereinbarung hatte sich ledig-
lich auf die Infrastrukturfina-
nzierung bezogen. Daher en-
dete der Wochenendbetrieb
zunidchst am 1. November
2021. FAHRGAST forderte, den
Erfolg der Saison 2021 nicht
mit einer langen Betriebsru-
he jah zu beenden und zumin-
dest an den Adventwochen-
enden einen Verkehr zu den
Adventmirkten in Gnas und
Bad Gleichenberg anzubieten.

marode, dass noch nicht klar
ist, wie man die Finanzierung
stemmen soll. Streusalz und
der zunechmende Lkw-Verkehr
haben so manchen Tunnel zur
Tropfsteinhoéhle gemacht,
und in Miilheim an der Ruhr
legte man sogar neue Straflen-
bahnen still, weil sich die no-
tigen Fahrgastzahlen einfach
nicht einstellen wollten.

Mit Graz eher vergleichbar
sind die Netze in Kassel und
Bicelefeld. Beide Stidte liegen
solitdar in einem eher landlich
gepragten Umfeld.

Kassel hat mit seiner Regi-
otram den Sprung in die Ver-
netzung von Regionalbahn
und Tram geschafft. Die Spur-
weite — Normalspur wie in
Graz — machte es moglich.

Ein Vorschlag, der auf frucht-
baren Boden fiel und von regi-
onalen Medien aufgenommen
wurde. Nachverhandlungen
zwischen der Region und dem
Land fithrten schlieBlich zu
einem ,Weihnachtsverkehr*
(die Adventmirkte waren ja
wegen des Lockdowns ab-
gesagt worden) vom 18. De-
zember 2021 bis zum 9. Jén-
ner 2022 mit jeweils drei Zug-
paaren an den Wochenenden
sowie am 24. Dezember, am
31. Dezember und am 6. Jan-
ner.

Ideensuche
Um das vom Land Steier-
mark verlangte touristische
Konzept vorweisen zu kon-
nen, wurden bis Dezember
2021 originelle Ideen fiir Ver-
anstaltungen und Aktionen

mit der Gleichenberger Bahn
gesucht. Auch FAHRGAST hat
sich mit einem Konzept da-
zu eingebracht. Die Gemeinde
Bad Gleichenberg hat zudem
mit der Tourismus-Fachhoch-
schule eine Ideen-Schmiede
fur touristische Konzepte di-
rekt im Gemeindegebiet. So
gibt es durchaus Hoffnung,
dass auch in den néchsten drei
Jahren Ausfliige mit der Glei-
chenberger Bahn moglich sein
werden. Danach wird die Si-
tuation ,.evaluiert”, wie das
Biiro des Verkehrslandesrats
mitteilt. Die langfristige Zu-
kunft dieser Bahn ist also of-
fen.

Marcus Pirker
Das Konzept zur touristischen
Nutzung der Gleichenber-
ger Bahn ist unter www.fahr-
gast-steiermark.at abrufbar

Man hat keine U-Bahn ge-
baut, weil die Zerstdrungen
des Zweiten Weltkriegs ein
leistungsféhiges Straflen-
netz geschaffen haben, auf der
Tram und Regiotram einen ei-
genen Verkehrsraum haben.
In drei Richtungen fahrt auch
die Stralenbahn — neu gebaut,
teils auf alten Eisenbahnlinien
— {liber die Stadtgrenze. Hier
ist vor allem bemerkenswert,
in welchem Ausmal} durch
die durchgehenden Ziige aus
der Region neue Fahrgiste ge-
wonnen werden konnten.

In Biclefeld war das so
nicht moglich, weil die vier-
gleisige Bahnlinie wie ein
Riegel in der Stadt liegt. Auch
zur Universitdt am Stadtrand
gab es keine geeignete Strafle.
Also musste ein Tunnel her,
der viel kritisiert wurde. Er
wurde nicht viel langer gebaut
als notwendig, danach kommt
die Tram zuriick an die Ober-
fliche und an einigen Stellen
findet man noch den Charme
der alten Tram. Der wichtigste
Effekt, der vorher so nicht

eingeschitzt wurde: Weil
die Tram jetzt das Stadtzen-
trum flott unterquert, haben
die Fahrgastzahlen iber ldn-
gere Strecken erheblich zuge-
nommen, der Jahnplatz an der
Einkaufsmeile im Zentrum ist
nicht mehr der Ort des totalen
Fahrgastwechsels, der er zu
Zeiten der StraBenbahn war.

Beide Systeme sind jetzt
einige Jahrzehnte im Betrieb,
Kosten und Nutzen lassen
sich an den Verdnderungen
der Verkehrsnachfrage gut ab-
lesen. Es sollte sich fiir Graz
lohnen, beide Stddte und ih-
ren Verkehr genau zu studie-
ren und daraus zu lernen.

In Kassel wurde alles von
der Abschaffung der Tram bis
zum Tunnelbau durchdisku-
tiert, und verworfen. In Biele-
feld hatte man viel groBe-
re Pldne, auch die sind heute
Schnee von gestern. Die be-
scheidenere Losung scheint
fiir beide Stddte richtig zu
sein.

Rainer Engel,
Fahrgastverband ProBahn Nordrhein-Westfalen

Adresse: FAHRGAST c/o Osterreichische HochschiilerInnenschaft, RechbauerstraBe 12, 8010 Graz Mail: office@fahrgast-steiermark.at Mobil: +43 681 20 41 90 23
Bank: AT33 4300 0100 0000 6326 Treffen: Montags, 19.30—20.30 Uhr, abwechselnd online oder im Gasthaus, um Voranmeldung wird gebeten, ZVR-Zahl: 186923810
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Villach: Viel Positives und weitere Vorschlage

Positives gibt es aus Villach zu berichten. So werden die Finanzmittel fiir den Offentlichen Verkehr
spurbar erhoht, und Ubersichtliche Netzplane wurden gestaltet. Zahlreiche weitere Vorschlage
von fahrgast karnten sind noch in der Warteschleife...

Ubersichtliche Netzplane

fahrgast karnten hat in den
vergangenen Jahren mehr-
mals Vorschlage fur Uber-
sichtliche Netzpldne gemacht.
Es ist sehr erfreulich, dass
die Stadt Villach nun am Bus-
bahnhof damit begann, neue
Liniennetzpldane mit neuen
Fahrplanen anzubringen, die
gut zu lesen und einfach zu
verstehen sind.

Nun sollten auch an allen an-
deren Haltestellen solche Lini-
ennetzplane in kleinerer Form
angebracht werden, damit
sich Fahrgaste, die nicht aus
Villach sind, gleich besser ori-
entieren kénnen.

Echtzeit-Monitore fehlen noch

Der Umstand, dass noch im-
mer keine Abfahrtsmonitore
mit Echtzeit-Information an
den Haltestellen vorhanden
sind, ist nicht mehr zeitge-
mafR. Nach unseren Infor-
mationen vom zustandigen
Stadtrat Gerald Dobernig,
soll sich dies aber in naher Zu-
kunft andern, denn die Fahr-
gaste sollen, ahnlich wie bei
der Bahn, wissen, ob der Bus
zur fahrplanmafigen Zeit oder
mit Verspatung ankommt. Nur
zu ahnen, dass er schon noch
kommen wird, sollte es eigent-
lich nicht mehr geben.

Positiv: Mehr Geld fiir OV

Medienmeldungen war zu
entnehmen, dass die Stadt
Villach in Zukunft das Budget
fir den Offentlichen Verkehr
(OV) stark erhéhen wird. Dies
ist sehr zu begrifen! Villach
nahert sich so anderen ver-
gleichbaren Stadten an, aber
es gehodren auch begleitende
MaRnahmen dazu. Dazu zahit
auf jeden Fall eine intensive-
re Bewerbung des OV. Nur
einmal in der Villacher Stadt-
zeitung zu erwahnen, dass es
neue Buslinien mit einem sehr

Villacher Stadtbusverkehr.

guten Taktverkehr gibt, ist viel
zu wenig. Alle Bevdlkerungs-
schichten sollten mit gezielten
MaRnahmen - auch in den
sozialen Netzwerken - ange-
sprochen werden.

Wunsch: Inkludierte Busfahrt

Als weiterer Vorschlag sollten,
wie in vielen anderen Stadten
schon Ublich, Eintrittskarten
zu Veranstaltungen auch als
Fahrkarte flr den Stadtverkehr
gelten, wie z.B. im Sport- oder
Kulturbereich, (,Neue Buhne
Villach®, Eishockey, ...).

Weitere Vorschlage

Darliber hinaus hat fahrgast
karnten weitere Anregungen,
wie z.B. ,Marktkarten” fur den
Wochenmarkt und ermafigte
Anreise zur ,Karnten Therme*
(an welcher die Stadt Villach
Mehrheitseigentimer ist).
Dazu passend sei eine inter-
nationale Meldung aus Paris
erwahnt, wo die Monats- und
Jahreskarte fir den Offentli-
chen Verkehr im GroRRraum
Paris ab sofort zur Ermafi-
gungskarte flr zahlreiche Kul-
tureinrichtungen (z.B. Kinos,
Theater oder Museen) wird.
Zu Beginn sind bereits ca. 150
Kultureinrichtungen dabei,
weitere sollen folgen.

- S

Die Stadt Villach erhoht die Finanzmittel fiir den

Foto: DI (FH) Jiirgen Rohde

Es gibt viele Beispiele, um das
Internationale Klimaziel zu er-
reichen; vielleicht nehmen
sich auch die Villacher Stadt-
vater dies zum Vorbild, fur ein
besseres Klima in Zukunft.

Wie im fahrgast-Magazin Nr.
2/2021 beschrieben, gehort
zu einer optimalen Informati-
on ein Fahrplanheft, welches
auch Linien- und Tarifinforma-
tionen bietet. Es ware zu win-
schen, dass sich hier auch
Burgermeister Gunther Albel
einbringt.

Weitere Fahrrad-Abstellplatze
sind notwendig

Am Busbahnhof fehlen Fahr-
rad-Abstellplatze, derzeit sind
es viel zu wenige. Uberdies
gibt es Uberhaupt keine ver-
sperrbaren Rad-Abstellplatze
von der Stadt, obwohl es im-
mer mehr E-Fahrrader gibt,
und diese naturlich um einiges
wertvoller sind. Man muss sich
nur in Osterreich umsehen - in
vielen Stadten und etlichen
kleineren Gemeinden gibt es
Kooperationen mit dem je-
weiligen Bundesland und den
OBB. Da sollte doch die zweit-
groRte Stadt Karntens auch
eine Vorreiterrolle spielen.

- Richard Hunacek -

Villach
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Klagenfurt - Stadtbusverkehr:
Eher Nachteile, denn Vorteile

Mit den Fahrplandnderungen im Stadtbusverkehr Klagenfurt ergaben sich trotz neuer Gebietser-
schlieBungen in einer objektiven Betrachtung eher Nachteile, denn Vorteile.

1) Harbach:
Neu-ErschlieRung

Gut ein Jahr vor der Eréffnung
des neuen Stadtteils ,HiHar-
bach® erhalt dieser eine An-
bindung mit der eigens dafur
neu geschaffenen Buslinie
70, welche tagsuber in einem
wenig zufriedenstellenden
30-Minuten-Intervall verkehrt.
Eine Verstarkung am Morgen
und zu Mittag, wie bei ande-
ren Linien Ublich, ist nicht vor-
gesehen, und abends gibt es
keine Linienfahrten.

......

Der neu geschaffene Mobilitdtsknoten ,Harbach Diakonie“ ist die
Endhaltestelle der neuen Linie 70.

Foto : - ML -

Harbach

Die neue Linie 70 als groBer Ring, statt Fiihrung der Hin- und Rlickfahrt auf derselben Strecke.

Linienfihrung wenig gegluckt

Die Neuanbindung wird Uber
zwei Haltestellen bewerkstel-
ligt, welche allerdings nur in ei-
ner Fahrtrichtung bedient wer-
den. Aufgrund der gewahlten
Zufahrtswege besitzt die neue
Linie 70 eine wenig attraktive
Linienfihrung in Form einer
sehr gro3en Schleife: Ausge-
hend vom Heiligengeistplatz
(HGP) fiihrt die Linie tber die
Hasnerstralle bis zur Win-
dischkaserne. Von dort, ana-
log zu den Linien 11 und 12
Uber ,Rennerschule® bis zur
,ot.-Peter-Strale” und weiter
Uber die Haltestellen ,Hum-
melgasse” sowie ,Rosenegger
StralBe” (Linie 31) vorbei am
Landesfeuerwehrverband und
Uber die Glan zur Endhalte-
stelle ,Harbach Diakonie®. Dort
befindet sich auch der gleich-
namige ,Mobilitdtsknoten®.

Fur die zweite Fahrtrichtung,
zurlck in die Stadt, verlauft die
Linie Uber die Harbacher Stra-
Re mit einer gleichnamigen
Haltestelle in die Volkermark-
ter Stral’e zur Haltestelle ,St.
Peter. Von dort aus verlauft
die Linie analog zu den Linien
21, 22 und 60 zum HGP.

Zeitraubende Rundfahrten

Leider hat man aus umstand-
lichen LinienfGhrungen der
Vergangenheit nicht gelernt
(Stichwort Linien 85 oder 94):
Mit dieser groRen Schleife,
welche fullaufig aufgrund der
Distanz und Uberdies durch die
Glan getrennt, nicht gequert
werden kann, sind zwangswei-
se zeitraubende ,Rundfahrten®
notig.

Analog dem ,Traffix-Konzept"
stellte fahrgast kdrnten be-

[Kartenbasis: www.anachb.at]

reits im fahrgast-Magazin
2/2021 einen konkreten Vor-
schlag zur Anbindung von
.HiHarbach“ mit einer ver-
langerten Linie 31 vor. Dieser
hatte Vorteile fir Harbach und
die an der Linie 31 liegenden
Gebiete gebracht.

Bei der nun gewahlten Lésung
scheint niemandem richtig ge-
holfen.

Furdie AnbindungvonHarbach
mit lediglich zwei neuen Halte-
stellen wird auf Kosten eines
anderen, unbeteiligten Stadt-
teils (siehe Seite 11) extra eine
neue Linie mit unattraktiver
Linienflhrung und schlechtem
Fahrplanangebot eingefihrt.
Stellt sich die Frage, ob diese
»Vverkehrsplanung“ dem Be-
griff ,,Mobilitatsknoten“ und
der verfolgten ,,Smart-City-
Strategie* geniigt?



fahrgast-Vorschlag

Nun zum vorhin schon er-
wahnten Vorschlag aus dem
Sommer 2021 von fahrgast
karnten fur die Erschlielung
von ,HiHarbach®, der prak-
tisch kostenneutral war und
keine gravierenden Angebots-
verschlechterungen mit sich
gebracht hatte.

Durch die darin vorgeschla-
gene Modifizierung der Linien
31und 41...

O ware Harbach durch die Linie

31 mit einheitlicher Linienfuh-
rung angebunden gewesen

O hatte in Welzenegg (Linie 60)

das Angebot gehalten werden
kénnen

O héatte Feschnig flachende-

ckend ein 20-Minuten-Inter-
vall ohne Verschlechterung
fur die Bereiche um die Hal-
testellen ,Mantschehofgasse®
und , Turmgasse* erhalten.

Der Vorschlag hatte lediglich
eine zeitgerechte Asphaltie-
rung der ,Rainer-Harbach-
StralRe” erfordert, wie es auch
im Mobilitatskonzept und Pro-
jekt ,,HiHarbach® vorgese-
hen ist.

Die nun suboptimale Lésung
und Verschlechterung an-
derer Stadtteile scheiterte
offensichtlich an der nicht
moglichen, zeitgerechten
Asphaltierung von rund 100
Metern Stral3e — wahrlich kein
gutes Zeugnis fur ein ,Smart
City-Projekt‘!

Neue Linie 70 - ,Bezahlung®
durch anderen Stadtteil

Die neue Linie 70 bringt zu-
dem noch eine andere, au-
Rerst negative Begleiterschei-
nung mit sich:

Bei der NeuerschlieRung
von Harbach handelt es sich
nicht, wie man allgemein
vermuten mochte, um eine
Mehrleistung (= zusatzliche
Busse aufgrund eines neu-
en Angebots); im Gegenteil:
zur Erschlieung von ,HiHar-
bach“ miissen Leistungen
einer anderen Linie zuriick-
genommen werden.

Far fahrgast karnten ist die-
se Taktik (,ein Loch schlief3en,
ein anderes 6ffnen®) inakzep-
tabel und wurde bereits bei
der gro3en Fahrplanausdin-
nung 2011 scharf kritisiert.

Im konkreten Fall betrifft dies
den Ost-Ast der Linie 60 (HGP
— Steingasse), welcher bis zur
Anderung Uber ein attraktives
15-Minuten-Intervall verfligte.
Gerade aufgrund des guten
Fahrplanangebots zahlt diese
Linie gemall Beobachtungen
zu den gut genutzten Linien.
Dass dieser Stadtteil auf-
grund eines anderen ein um
die Halfte reduziertes (!) An-
gebot dulden muss, ist wohl
kaum begrundbar.

Edis

Tesy

{enlow

Welrenegger Sbr

= Schigss

flelzeneqq

Birer Allee

Wahrend fur die Haltestellen
~ochaschlweg“ und ,Wurzel-
gasse” noch die Linie B als Al-
ternative herhalten kann, sieht
es fur die Haltestellen ,Stein-
gasse” bis ,Kika“ duster aus —
im Wesentlichen statt vier nur
mehr zwei Verbindungen die
Stunde. Fur den 6stlichen Teil
von Welzenegg somit eine
Verschlechterung.

Wie man mit der sprichwortli-
chen ,Salami-Taktik“ den ver-
sprochenen 10-Minuten-Takt
auf funf ,Hauptlinien“ sowie
den 20-Minuten-Takt auf den
.Nebenlinien“ und eine ,Ver-
doppelung der Fahrgastzah-
len“ erreichen will, bleibt ab-
zuwarten.

Vier Haltestellen der Linie 60 in Welzenegg werden nur noch
alle 30 Minuten bedient.

2) Lakeside Park

Mit gut einem Jahr Verspatung
erhalt der Lakeside Park nun
endlich seine Anbindung an
das stadtische Busnetz.

Diese erfolgt allerdings nicht
Uber die geplante und dann
kurzfristig aufgeschobene
Linie C im 10-Minuten-Takt
(fahrgast karnten berichtete),
sondern durch eine Umlegung
bzw. Schleifenfahrt der in die-
ser Gegend verkehrenden
Linien 60 (Uber Messe und
Baumbachplatz) und 81 (Uber
Steinerne Bricke).

[Kartenbasis: www.anachb.at]

Diese Linien verkehren ge-
meinsam lediglich in einem
30-Minuten-Takt.

Uberdies haben sie ihre Ab-
fahrt im Stadtzentrum am HGP
zur selben Zeit.

Wie auch flr Harbach, ist eine
(eigentlich) positiv zu wertende
Neuanbindung mittels eines
30-Minuten-Takts aber kein
Anreiz fir den Umstieg auf
den OV oder wird auch keiner
entsprechenden  Bedienung
fur eine als ,Mobilitatsknoten”
titulierte Haltestelle gerecht.
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3) Feschnig
auch Angebotsreduktion

Nicht in direktem Zusam-
menhang zu den bisher ana-
lysierten Punkten steht eine
ebenfalls negativ zu wertende
Angebotsreduktion im Stadt-
teil Feschnig. Aufgrund einer
geplanten Bautatigkeit fur
ein Wohnsiedlungsprojekt ist
das Befahren der Haltestelle
-Mantschehofgasse“ als End-
haltestelle (mit Umkehrmdg-
lichkeit fur die Linie 31) seit
Dezember 2021 nicht mehr
moglich.

Die ,Ldsung“ des Problems ist
nun tatsachlich, dass die Linie
31 um zwei Stationen verkiirzt
wurde. Nunmehr ist die Halte-
stelle ,Turmgasse” Endstelle
der Linie 31.

4) Fazit: Enttauschend...

Bei einer Gesamtbetrachtung
aller Anderungen féllt das Fa-
zit leider aufRerst enttauschend
aus.

Eine NeuerschlieBung neuer
Stadtteile (Harbach und Lake-
side Park) ist prinzipiell sehr
zu begruflen!

Doch darf dies einerseits in
keiner Weise auf Kosten eines
anderen Stadtteils (Ost-Ast
der Linie 60 zur Steingasse,
Ausdiinnungen in Feschnig)
gehen und andererseits wird
durch eine unattraktive Lini-
enflhrung samt schlechtem
Fahrplanangebot  garantiert
niemand zur Inanspruchnah-
me der ortlichen offentlichen
Verkehrsmittel motiviert.

Das bedeutet, dass die mitten
in Siedlungsgebieten liegen-
den Haltestellen ,Uteweg*
und ,Mantschehofgasse® nur
mehr Uber einen 30-Minuten-
Takt (anstatt zuvor annahern-
den 15-Minuten-Takt) verfi-
gen.

Dies ist insofern als kritisch zu
betrachten, da im Bereich der
Haltestelle ,Mantschehofgas-
se“ nun weitere Siedlungen
(= potenzielle Fahrgaste) ent-
stehen und man hier vorab
einen Ruckzug des Angebots
eingeleitet hat.

Im stark wachsenden Stadftteil Feschnig werden manche
Haltestellen nur noch im 30-Minuten-Takt bedient.

Aus der Sicht von fahrgast
karnten zeigt sich, dass die
Ankundigungen der Politik so-
wie des dienstleistenden Un-
ternehmens mit der Realitat
leider nicht konform gehen.

Mit solch einer Strategie ist
weder ein attraktives Angebot
(Hauptlinien im 10-Minuten-
Takt), noch eine ,Verdoppelung
der Fahrgastzahlen® (Zitat von
Burgermeister Scheider) in ir-
gendeiner Form zu erreichen.

BloRe Lippenbekenntnisse
der Politik sind dabei nicht
zielfiihrend. Trotz der ange-
spannten finanziellen Lage
der Stadt Klagenfurt, sollten
nachhaltige Investitionen
nicht aufgeschoben werden.

Foto: - ML -

Ein attraktives Angebot im
OV und dadurch entstehende
rege Inanspruchnahme durch
die Bevdlkerung sind nur mit
entsprechend finanziellen Auf-
wanden — auch mit einer Co-
Finanzierung durch Land
und Bund — umzusetzen.

Dass Investitionen in die In-
frastruktur auch in budgetar
prekaren Zeiten moglich sind,
zeigt der Blick in andere Lan-
deshauptstadte, welche den-
noch kontinuierlich in den OV
investieren.

- David Lackner -

letzte Meldung: Verbesserungen kommen...

Am 19. Janner 2022 wurde
bei den Verhandlungen zur Fi-
nanzierung des OV-Angebots
in Klagenfurt ein Durchbruch
erzielt. Einstimmig (Uber die
Parteigrenzen hinweg) einig-
ten sich Stadt und Land auf
ein Finanzierungspaket - von
Seiten des Landes Uber rund
€ 4,8 Mio. bis 2024, sowie
eine entsprechende Erho-

hung des OV-Etats der Stadt
selbst. Die Investitionen sol-
len direkt in Verbesserungen
des Fahrplans flieRen. Eine
Realisierung der Hauptlinie C
(Lakeside Park, Universitat)
und weitere Verbesserungen
scheinen nun mit September
2022 moglich; die Einflhrung
einer weiteren Hauptlinie A
(Annabichl) mit 2023 ebenso.

Fir fahrgast karnten ist diese
Trendwende &aullerst positiv
zu werten, wurde mit der Si-
cherstellung der Finanzierung
immerhin der Grundstein fir
notwendige Verbesserungen
gelegt. Ein erster Schritt muss
aber auf jeden Fall die umge-
hende Wiedereinsetzung des
Abendverkehrs zumindest bis
22:30 Uhr sein. -DL -



Stadtbusse in Klagenfurt
Fragen & Antworten

Seit Anfang April 2021 ist Stadtriatin Sandra Wassermann
(FPO) fir den Offentlichen Personennahverkehr (OPNV) in
Klagenfurt zustandig. Wir baten Sie zu einem Gesprach.

fahrgast karnten: Wie ist in der Landeshauptstadt
Klagenfurt die Dekarbonisierung des OPNV geplant?

StR" Wassermann: Wir arbeiten intensiv an der Umstellung
der Dieselbusflotte auf ein abgasfreies und klimaneutrales
System. Bis 2030 sollen rund 300.000 t CO, mit einem mone- StraRenbau und OPNV
tdren Gegenwert von rund 10 - 30 Mio € eingespart werden.

Stadtrétin Sandra Wassermann

fahrgast karnten: Mit der ErschlieBung des Lakeside-Parks wird ein langjahriges
Vorhaben umgesetzt, allerdings nicht im versprochenen 10-Minuten-Takt durch die
Linie C. Ab wann kann mit einer Inbetriebnahme der Linie C gerechnet werden?

StR" Wassermann: Klagenfurt hat im Mobilitdtsmasterplan und der Smart City Strategie vorgese-
hen, sowohl den Lakesidepark als auch das Siedlungsgebiet HiHarbach (500 Wohnungen entstehen)
im 10-Minuten-Takt mit dem OPNV zu erschlieBen (Lakesidepark ab Herbst 2022 mit der Linie C).

fahrgast karnten: Sie haben den neuen Stadtteil ,HiHarbach® schon angespro-
chen. Er wird aktuell - mit maRigem Angebot - an das OV-Netz angebunden. Warum
musste diese ,Erweiterung“ zu Lasten eines anderen Stadtteils gehen? (Die Aus-
diinnung des Angebots der Linie 60 im Bereich Steingasse von 15- auf 30-Minuten-
Intervalle steht dem forcierten 10- bzw. 20-Minuten Takt diametral gegenlber)

StR" Wassermann: Die Anbindung von Harbach war aufgrund der finanziellen Situation vorerst nur
kostenneutral méglich. Durch die Fahrgastzahlen und das in Welzenegg vorhandene sehr gute Ange-
bot der Linie B ist eine Reduzierung der Linie 60 derzeit vertretbar. Spétestens ab Herbst 2023 wird
das Linienkonzept generell auf den 10-Minuten-Takt auf 3 Hauptlinien umgestellt. Die verbleibenden
Linien werden als Nebenlinien im 20-Minuten-Takt fiir die Fahrgéste zur Verfligung stehen.

fahrgast karnten: Bitte um ein Resimee zum KLANABuS:

StR" Wassermann: Ziel dieses Pilotprojektes war es, den Abendlinienverkehr wirtschaftlich und ef-
fizienter zu gestalten, um Leerfahrten von gro8en Bussen zu vermeiden und die Fahrgéste in diesen
nachfrageschwachen Zeitrdumen trotzdem sicher und &ffentlich an ihr Ziel zu bringen. Wie unser
Evaluierungsbericht zeigt, hatte die Implementierung des Mikro-OV Systems ,KLANABus®, u.a. auch
auf Grund der Pandemielage und auch in Bezug auf die technisch noch nicht optimale Lésung der
Buchungsplattform grundsétzlich keine optimalen Voraussetzungen. Die Auslastung war mit einer
Belegung von 1,27 Personen pro Fahrt geringer als jene des Individualverkehrs. Die Erwartungen
konnten nicht erfiillt werden. Positiver Ausblick: Das Grundangebot im Abendlinienverkehr bleibt aber
selbstversténdlich weiterhin bestehen und es gibt Uberlegungen zum Start eines neuerlichen, adap-
tierten Pilotbetriebes des KLANABusses bei ,Normalisierung des gesellschaftlichen Lebens*.

fahrgast karnten: Welche Ziele werden in Bezug auf den OPNV in der Landes-
hauptstadt Klagenfurt am Woérthersee fiir das Jahr 2022 verfolgt?

StRi" Wassermann: Weitere Linien wie die Linie A folgen im Jahr 2023. Dadurch wird den nérdlichen
Einpendlern (St. Veit, Maria Saal) der Umstieg erleichtert, das Landeskrankenhaus als wichtige In-
frastruktureinrichtung wird im 10-Minuten-Takt noch besser angebunden sein. Gleichzeitig werden
auch BegleitmalBnahmen durchgefiihrt wie die Umstellung von 30 auf 20-Minuten-Taktungen wie bei
der Linie 8 (Viktring). Zur Optimierung des Park & Ride Systems lauft eine Studie zu multimodalen
Mobilitdtsknotenpunkten.

fahrgast karnten: Ein attraktiver OPNV mit einer regen Inanspruchnahme braucht
eine entsprechende Finanzierung. Wie ist der aktuelle Stand der Verhandlungen?

StR" Wassermann: Die Stadt Klagenfurt stockt das OPNV-Budget bis 2024 um insgesamt 4,2 Mio.
auf. Zusétzlich flieBen 4,8 Mio. Euro bis 2024 vom Mobilitétsreferat des Landes allein in die Taktung.
Insgesamt soll so das Busangebot von rd. 3 Mio. bis 2024 auf 4,6 Mio. Buskilometer steigen.

Wir haben gemeinsam mit dem Land eines der gréf3ten Impulspakete fiir den Stadtverkehr geschniirt.
Diese Férdervereinbarung sichert auch Arbeitsplétze in unserer Stadt und wir kbnnen auch den kom-
menden Mehranforderungen durch den Ausbau der Koralmbahn gerecht werden.

fahrgast karnten dankt fir das Gespréach!

Referentin fiir Kommunale Dienste,
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Abendfahrplan:
Einer Landeshauptstadt unwurdig

Die Einfihrung der KLANABusse am 13.09.2021 flhrte zu einer massiven Ausdunnung des Stadt-
bus-Abendfahrplans. Trotz Einstellung des ,KLANA“-Rufbusangebotes mit 01.01.2022 fahren die
Stadtbusse weiterhin nach dem stark reduzierten Abendfahrplan ohne vollwertige Umsteige-An-
schlusse am Heiligengeistplatz. Auf einigen Linien gibt es sogar nur noch einen Abendkurs.

Linie 93 Linie 94 Linie 95
(Schleppe, (Klinikum, (St. Theresia,
Wélfnitz) Annabichl) St. Jakob)
21.00 21.00
21.00 21.45 21.45
21.45 2230 22.30
Linie 92 2315
(Minimundus, | €€—
Strandbad) 212¢ | HEILIGENGEISTPLATZ | 5100

. Abendlinien ab 21.00 Uhr 2145
Linie 91 2258 22.30
(Baumbachplatz) € gelb ... seit 01.01.2022 23.15 Linie 96
21.00 verbliebener, reduzierter ——3 (Welzenegg,
Linie 90 21 45 Abendfahrplan Hértendorf)
(Padag. Hochschule, 22.30
Universitat) 2315 21.00 21.26 2100
; 22.11 21.45 Linie 91
22.30 22.56 2239 (Fischl,
2345 2341 2315 Ebenthal)
Linie 98
(Hauptbahnhof, Linie 94
Viktring) (Hauptbahnhof) Grafik: fahrgast kéirnten

Eine kurze Chronologie:

 Bis 12.09.2021: 45-Minuten-Takt

Die Stadtbusse der KMG (,Klagenfurt Mobil GmbH*) verkehrten bis zum 12.09.2021 mit einem
45-Minuten-Takt aller acht Abendlinien und einem vollwertigen Taktknoten am Heiligengeistplatz
(HGP) zum Umsteigen zwischen allen Abendlinien. Die Takt-Abfahrten am Abend ab 21.00 Uhr
am HGP erfolgten um 21.00 Uhr, 21.45 Uhr, 22.30 Uhr und 23.15 Uhr (sowie in den Nachten Frei-
tag/Samstag und Samstag/Sonntag zusatzlich um 00.00 Uhr und 00.45 Uhr).

* Seit 13.09.2021: Ausgedinnter Fahrplan und KLANABus

Am 13.09.2021 startete die Stadt Klagenfurt mit der Bezeichnung KLANABus (,Klagenfurt-Nacht-
bus®) ein Anruf-Sammeltaxi-System von 20.00 Uhr bis urspringlich 23.30 Uhr. Gleichzeitig wurde
der Fahrplan der Abendlinien massiv ausgedunnt. Als Ersatz bzw. Erganzung konnte der KLANA-
Bus zu jeder beliebigen Zeit (von 20.00 Uhr bis 23.30 Uhr) vorreserviert werden.

+ Seit 01.01.2022: Schlechtester Abendfahrplan seit Jahrzehnten

Am 21.12.2021 wurde die Entscheidung des Klagenfurter Stadtsenates verdffentlicht, dass der
KLANABus ab 01.01.2022 nicht mehr angeboten wird: ,aufgrund der derzeitigen Rahmenbedin-
gungen (massive Einschrénkung des 6ffentlichen Lebens durch die Corona-Pandemie) sowie auf-
grund einer noch nicht optimal entwickelten digitalen Buchungsmdéglichkeit”.

Die Entscheidung der Stadtpolitik, ab 01.01.2022 nur noch nach dem seit 13.09.2021 massiv
ausgedinnten Abendfahrplan ohne Erganzung durch den KLANABuUs zu fahren, flihrte dazu, dass
also gleichzeitig mit dem Start des ,Karnten-Tickets“ der schlechteste Abendfahrplan seit Gber 40
Jahren angeboten wird (siehe Grafik oben).

» Kein Anschluss mehr zwischen allen Linien

Der aktuelle Abendfahrplan bedeutet auch, dass nicht mehr zwischen allen Abendlinien mit akzep-
tablen Wartezeiten umgestiegen werden kann, wie dies bis zum 12.09.2021 noch méglich war.
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Bis zum 12.09.2021 gab es am Heiligengeistplatz einen vollwertigen Abfahrtsknoten im Mindest-
45-Minuten-Takt und Anschliisse zwischen allen Abendlinien. Foto: - ML -
angebot

»  Gravierende Kirzungen am
Nebenstehende Grafik von fahrgast kédrnten zeigt die gravierenden Kirzungen im Abendbus- Abend
Fahrplan ab 21.00 Uhr. Auf manchen Linien (91, 93, 95) wird der Fahrplan ab 21.00 Uhr von vier At
auf Uberhaupt nur noch einen Kurs reduziert. ehlt
Anmerkung: Die in den Nachten Freitag/Samstag und Samstag/Sonntag bis 12.09.2021 angebote-
nen, zusatzlichen Kurse um 00.00 Uhr und 00.45 Uhr verkehren ebenfalls nicht mehr. o

*  45-Minuten-Takt ware als Mindestangebot notwendig

Aus Sicht von fahrgast karnten sollte der bis zum 12.09.2021 angebotene 45-Minuten-Abendtakt
mit vollwertiger Umsteigemdglichkeit am Heiligengeistplatz als Mindestangebot einer Landes-
hauptstadt mit 100.000 Einwohnern wieder eingefiihrt werden. Das ab 01.01.2022 geltende
Fahrplanangebot ist fiir das Umsteigen von der Bahn aber auch innerstadtisch zwischen manchen
Linien praktisch unbenutzbar und entspricht daher nicht einem ,Basisangebot®.

- Markus Lampersberger -
Entgeltliche Einschaltung
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Entgeltliche Einschaltung

Klima-
freundlich &
gunstig unterwegs
um 550 Euro

Ka rnten
Ticket

fiir alle Offis

Alle Mobilitatsangebote der Karntner Linien mit einer Karte genieBen*

*Gilt nicht fiir Sonderverkehre Alle Infos auf: www.kaerntner-linien.at




